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LEDER [$5
Hvorfor egentlig

Sofartens Ledere?

Hvis gnskescenariet var en fredelig
arbejdsdag pé et dejligt lunt kontor
uden for megen uro mellem dagens
forste kaffekop og nedlukningen af
pcen tidligt pd eftermiddagen, s&
havde vi spfolk nok valgt et andet er-
hverv.For det er ikke just det, der pree-
ger vores hverdag pé jobbet.

Nej,vihar havet som arbejdsplads
med hgjt til himlen, bglger, der bevee-
ger sig under os, vind i haret og frisk
luft ad libitum. Det er det, vi har valgt,
og derforkan viikkerigtig tillade os at
beklage os,ndr det stormer. Selviplge-
lig er det rart med moderate vejrfor-
hold det meste af tiden, men en storm
en gang imellem —det mad manregne
med.

Nér det er sagt, skal jeg dog love
for, at det bleeser derude i gjeblikket.
Og her teenker jeg forst og fremmest
i overfgrt betydning.

De seneste to ar har vi oplevet, at
der erkommet krig i Europa igen med
Ruslands overfald p& Ukraine, og nu
er det altid urolige Mellemgsten ogsé
eksploderet med bombeangreb,land-
krig og raketter, der fyger frem og til-
bage.

Det fgrste maerker vi spfolk blandt
andet gennem en strpm af gamle ud-
tjente tankskibe med russisk olie gen-
nem vores indre farvande og den fare

Bemaerk, at dette er skre-
vet, fgr bestyrelsen for Sgfartens
Ledere holdt konstituerende mgde d.
30. april. Da det blev skrevet, var Niels

Bergkvist Hansen eneste kandidat til for-
mandsposten, og det er derfor skrevet ud

fra en formodning om, at han ville blive valgt
til formand. Men ligesom de andre steder i
bladet, hvor vi henviser til Niels som for-

mand, skal det altsd laeses med det for-
behold, at konstitueringsmgdet ikke
var holdt inden deadline for
bladet.

forkollision og katastrofe, det kan fore
med sig. Det andet maerker vi ved, at
uskyldige spfolk, der ikke ggr andet
end at passe deres job ved at sejle
med gods til virksomheder og borge-
re rundt omkring i verden, lige plud-
selig bliver set som legitime mal for
missiler.

Oveni kommer en gget fare for op-
blussede piratangreb og en Panama-
kanal, der har veeret ramt af tgrke. Og
nar det kommer til det politiske om-
rdde med regler og forordninger, skal
vi forholde os til ting som gget fokus
pa det psykiske arbejdsmiljp med
chikane og mobning (og gud ske tak
og lov for det), samt om, hvorvidt be-
skatningsforholdene for sgfolk er ri-
melige med en fornyet diskussion om
DIS-skatteordningen.

Kort sagt—der errigeligt med ting,
der skaber uro for os sgfolk.

Midt i al uroen er jeg blevet valgt
som ny formand for vores fagfor-
enings Sgfarten Ledere, og i den for-
bindelse vil jeg gerne starte med at
sige tak til Sven Thormod Petersen
for den indsats han gennem den se-
neste tid har gjort som formand for
foreningen. Han trédte til pa et tids-
punkt, hvor der var megen tumult
omkring foreningen med konflikt
og retssag med Danske Rederier om
overenskomster pa den ene side. Og
skiftet fra at veere en del af Lederne til
at veere en selvsteendig fagforening i
samarbejde med Serviceforbundet pa
den anden side. Men han har forma-
et at lede os igennem uroen pa forbil-
ledlig vis. Det kan jeg ikke sige ham
nok tak for.

Nu er vi ved at veere kommet vi-
dere og have fundet os til rette i den
nye situation.

Det giver en smule ro p4, og det gi-
ver trods alt grund til optimisme. For
nar en urolig verden byder pa den
ene udfordring efter den anden, ja, s&
er det, at der er brug for en forening
som vores, der kan tale medlemmer-

5

NN

nes sag og styrke det enkelte medlem,
hvor der er brug for det.

Hvis nogen midt i al den tumult,
vi har veeret igennem, er begyndt at
sporge sig selv, hvad vi egentlig skal
med en forening som Sgfartens Lede-
re, sd er det i bund og grund det, der
ersvaret—atforeningen skal vaere der
formedlemmerne, hvor der ikke er an-
dre, der er det.

Der er en masse ting derude, vi
ikke har den mindste indflydelse pa.
Vi kan ikke bygge leehegn om med-
lemmerne, nar stormen tager til i
styrke. Det har man i sagens natur al-
drig kunnet p& havet. Vi kan ikke sty-
re, hvem der garikrig med hvem, eller
om der er tprke eller for meget vand
det ene eller det andet sted.

Men der hvor tingene far betyd-
ning for danske sgfolk — der kan vi
lade vores stemme hgre og spge at
pavirke forholdene i den mest gun-
stige retning for spfolkene. Det er det,
vihar enforening som vores til. Der er
nemlig ikke andre, der gor det.

Niels Bergkvist Hansen
Formand for Sgfartens Ledere
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Af Helle Andsbjerg
Direktgr, Sgfartens Ledere

Kaere medlem

Fprst og fremmest vil jeg pnske dig til-
lykke! Tillykke med vores fagforening,
der ikke leengere er en del af Lederne.
Men igen en selvsteendig fagforening i
samarbejde med Serviceforbundet. Det
er virkelig noget at gleede sig over og
gnske tillykke med.

Vejen hertil har veeret lang og ud-
fordrende. Vi har staet over for mange
hindringer, men nu er vi her, og det er
en sejr i sig selv.

Tak for gode medlemsmgder

Jeg vil ogsa benytte lejligheden til at
sige dig tak! Det har veeret en stor for-
npjelse at mede jer medlemmer bade
online og personligt rundt omkring i
landet. Vi har bespgt mange byer fra
¢st til vest og fra nord til syd. Mange
af jer, der ikke kunne mgde op, har be-
nyttet lejligheden til at ringe os op.Ien
periode var vi tre mennesker, der talte
i telefon fra morgen til aften. Selvom
antallet af samtaler var ekstremt, s er
det en oplevelse, vi ikke ville veere for-
uden — medlemmer, der ulejliger sig
til at tage kontakt og fa afklaring pa
spprgsmal. Det har veeret inspirerende
at hgre jeres spgrgsmal — ogsa de kriti-
ske, som bundede i en oprigtig lyst til
at hgre mere.

I har ogsa neevnt tiltag og gode ide-
er. Det viser, T har lyst til foreningen og
har visioner for fremtiden. Det gleeder
mig meget, at opbakningen er til at
tage og fole pa.

Det er jo lige det, der er essensen af
vores gamle forening —viljen og evnen
til at bakke op og stille de spgrgsmal,
der skal pa bordet, for at foreningen re-
preesenterer medlemmerne.

Det har veeret tydeligt for os, at den
personlige kontakt er afggrende for et
godt samarbejde med jer medlemmer.
Derfor vil vi fortsat leegge veegt pa at
mgdes ansigt til ansigt til arrangemen-
ter i fremtiden.
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gsnyt:

Generalforsamling gik ogsa
godt

Der var en livlig diskussion, med man-
ge konstruktive bidrag fra medlem-
merne pa vores generalforsamling i
maj. Det er dejligt p4 den méde at op-
leve en levende forening.

Pa den ekstraordineere generalfor-
samling i april blev nye vedteegter ved-
taget. Vigtigste sendring var at skrive
Lederne ud af vedtesegterne. De nye ved-
teegter blev efterfplgende sendt til uraf-
stemning hos medlemmerne. Afstem-
ningen er slut, nr [aeser dette. Det var
den ikke, da jeg skrev det, men det s&
ud til, at eendringerne ville blive ved-
taget med et flertal pa stgrrelse med
det, man ellers kun ser preesidenter fa
ilande som Rusland, nar de er pa valg.
Sajegtillader mig at gleede mig over, de
formentlig er vedtaget, sa vi ogsa kan
komme videre, hvad det angar.

Det er forar, og stemningen er
fin - trods de truende skyer i
horisonten

Samlet set meerker jeg en fplelse af
samhgrighed i foreningen, som vi ikke
har set leenge. Det er opmuntrende at
se, at vores indsats begynder at baere
frugt. Selvom —eller snarere netop fordi
—verden omkring os er praeget af uro og
komplekse problemer, er det vigtigere
end nogensinde, at vi star sammen
som en forening. Jeg er glad for, hvis vi
er ndet dertil.

Nér du sidder med dette blad i han-
den, er viallerede godtigangidelejede
lokaler pd Ramsingvej.

Det er en ny begyndelse, og den er
ikke fri for udfordringer, for nu skal vi
i gang med nye opgaver og finde os til
rette med nye arbejdsgange og samar-
bejdspartnere. Det kommer til at kreeve
noget af os alle, men vi er ret optimisti-
ske, for kursen er sat, og vi er klar til at
give den en skalle.

For dig som medlem betyder det,
at du kommer til at mgde nye menne-
sker, ndr du har sager, der skal handte-
res. Det positive er, at det bliver en fra
foreningen, du far i reret, nér du kon-
takter. Det er vist tiltreengt for os alle.

Endnu et tillykke til os
Vi star ogsa over for et szerligt jubilee-
um i ar. Danmarks Skibsfgrerforening
blev stiftet den 22. december 1874 og
runder til december 150 ar, og det er en
milepael, som ikke mange foreninger
nar. Vi vil fejre dette jubileeum med
manér, og I hgrer mere ilpbet af aret.
Jeg vil gerne takke jer alle for je-
res store stptte til foreningen i de for-
ste turbulente maneder af aret. Lad os
fortseette med at sta sammen og fejre
bade vores nye friske start og vores lan-
ge historie.

Med gnsker om en dejlig sommer. ll



Kun et trykt
magasin om
aret fremover

Tro os - der er ikke noget, vi hellere ville
end at blive ved med at lave fire trykte ud-
gaver af Sefartens Ledere om éret. Af en
raekke drsager - forst og fremmest okono-
miske - vil der imidlertid fremover kun
blive udsendt et nummer af bladet i trykt
form hvert ar. Vi vil fortsat komme med
nyheder inden for sefartsomradet, men i
tremtiden vil vi leegge dem pé vores hjem-

meside og sende dem til medlemmerne i
elektroniske nyhedsbreve.

TEKST: MORTEN EGHOLM ANDERSEN | FOTO: IVAR SVANE

Foraret er over os, og alligevel illustre-
rer vi artiklen her med et efterarsbille-
de. Det kan synes bagvendt, men det er
jo om efteraret, at bladene falder. Og lidt
vemodigt kan vi forteelle, at et af de bla-
de, tiden har faet ram p4, er Spfartens Le-
dere som et blad, der kommer fire gange
om aret. Fremover vil der kun komme en
trykt udgave om aret som en slags ars-
skrift for foreningen. Historier som dem,
vi har bragt i bladet, vil fremover blive
lagt pé foreningens hjemmeside, sendt
ud til medlemmerne i form af elektroni-
ske nyhedsbrev og kunne findes pa vores
sociale medier.

Hvornar har det veeret en god dag pa
kontoret for os, der laver Sgfartens Lede-
re? Det har det, nér vi har fet skrevet en
historie, der har kunnet fortzelle noget nyt
inden for vores omréde. Det kan veere no-
get,som detkun er os, der har taget op. El-
ler det kan veere en ny vinkel pa et emne,
der er oppe i tiden inden for sgfarten. Og
hvis det er lykkedes os at skrive historien
pa enmade, som har fanget leeserne, og i
et sprog, der har veeret til at forstd, ja, sa
har der veeret high fives og brede smil pa
leeben hele raden rundt.

Det har veeret ledestjernen for vores
arbejde — at videregive viden om sgfarts-
omradet i et indbydende og lettilgeenge-
ligt sprog, s medlemmerne pa den made
har faet en stgrre forstaelse for forskellige
aspekter inden for den maritime verden.

Fortidens resultater er ingen
garanti for, hvordan det gar i
fremtiden

Det lyder da som en meget god malszet-
ning for et blad, s& hvorfor i alverden luk-
ke bladet, nar I nu mener, det er sa nyt-
tigt?, kan man sperge.

Det er der mange grunde til. Entinger
nemlig, hvordan det har vaeret. En anden,
hvordan det bliver fremover. Og fremti-
den er ikke npdvendigvis lige sa lys for et

| .\u.lu-ll--a""

Vived godt, det er fordr, men det er om efteraret, bladene falder. Derfor efterarsbil-
ledet her, for vi har desvaerre den lidt vemodige nyhed, at Sefartens Ledere falder
som et blad, der udsendes fire gange om aret. Fremover sendes kun et trykt num-
mer ud om aret som en slags arsskrift for foreningen. Herudover vil vi la&egge nyhe-
der pa vores hjemmeside og sende dem til medlemmerne i elektroniske nyheds-

breve.

trykt medie som Sgfartens Ledere, som
den har veeret.

Vi kan pege pa en lang raekke forhold,
der ggr, at det er sveert for et blad som Sg-
fartens Ledere at blive ved med at veere
lige s& meget veerd for leeserne som tid-
ligere.

Warren Buffett — den bergmte ame-
rikanske investor — sagde engang, at nar
han fastholdt sin investering i en tygge-
gummifabrik, var det, fordi han mente, at
folk nok blev ved med at tygge tyggegum-
mi, selvom de brugte internettet mere og
mere.

S&dan er det desveerre ikke for et blad
som Sgfartens Ledere. Det bliver folk ikke
ved med at bruge pa samme made, som
de bliver ved med at tygge tyggegummi,
efter at internettet er kommet til.

Konkurrencen om en plads i
mediebilledet er hard

Jamen, artiklerne i Spfartens Ledere har
en veerdi, man ikke finder magen til pa
nettet, kan man indvende. Og tak for

de fine ord. Konkurrencen om folks op-
maerksomhed er bare sa steerk i dag med
nettet, alverdens tv-kanaler, streaming-
tjenesterne og computerspillene, at det
kreever meget mere for et magasin at
keempe sig til en plads i mediebilledet,
end vi har mulighed for med de ressour-
cer, vi har til radighed.

Oven i alt dette har vilkarene for at
sende et blad som Sefartens Ledere ud til
medlemmerne ogsa aendret sig drastisk
de senere ar. Bare tag portoudgifterne.
Det er lige for, at man i dag kan veere hel-
dig at kgbe en flybillet til en af Europas
storbyer billigere, end det koster at sende
et nummer af Sgfartens Ledere til et en-
kelt medlem..

Alt i alt er vurderingen saledes, at de
penge, det koster at udarbejde bladet og
sende det ud til medlemmerne, bedre vil
kunne komme dem til gode pé en anden
made. H
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Siden november har handelsskibe veret udsat for de yeminitiske
houthiers angreb i Rodehavet og Aden bugten. Det sker i protest
mod Israels krigsforelse i Gaza. Men det er ikke leengere kun ski-
be med relationer til Israel, der er mal for houthiernes missiler.
Militsen har meddelt, at hvis man pa nogen made stotter Israel
eller USA’s og Storbritanniens angreb mod mal i Yemen, sa vil
skibe med relationer til disse lande vaere legitime mal for deres
vebnede styrker.

TEKST: PIA ELERS | FOTOS: ALAMY, EPA IMAGES 0G PRIVATFOTOS
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Om morgenen d.13.december er produkt-
tankeren Ardmore Encounter pa vej gen-
nem Redehavet for nordgédende. Skibet,
der er hjemmehgrende i Irland og sejler
under Marshall gernes flag, har lastet
jetfuel i Mangalore i Indien og er nu pa
vej op mod Suez kanalen for at sejle igen-
nem Middelhavet og leverelasten enten i
Rotterdam i Holland eller Gavle i Sverige.
Men kort for klokken halv ni modtager de
pa broen et opkald fra nogen, der preesen-
terer sig som myndighederne fra Yemen
og far besked pa at eendre kurs. Sker det
ikke, vil de blive udsat for et angreb. Klok-



"Da koalitionen begyndte deres direk-
te angreb mod mal pé land i Yemen,
da sagde vi simpelt hen: STOP", for-
teeller Ralph Juhl, teknisk direktar
for Hafnia. Fra koalitionsstyrkerne
l@d det: "Hvis ikke | absolut er ngdt
til at sejle igennem - sa hold jer vaek.
Vi kan ikke garantere jeres sikkerhed
100 procent”. "Der traf vi vores be-
slutning om helt at stoppe vores sej-
lads gennem savel Aden bugten som
Det Rgde Hav", uddyber Ralph Juhl.

-

«—

Hafnia’s produkttanker, Hafnia Tha-
mes, var sd teet pd, at beszetningen
kunne hgre missilet, der blev sendt
mod produkttankeren Ardmore En-
counter om morgenen d. 13. decem-
ber. Det var lidt af et wakeup call.

ken 8:30 udsender tankskibet "Mayday”,
der hurtigt bliver opfanget og besvaret af
den amerikanske destroyer USS Mason.
Herfra er beskeden — hold kurs og fart. Fa
minutter efter kommer en speedbad su-
sende med bevaebnede soldater ombord.
De &bner ild mod tankskibet, hvorefter de
bevaebnede vagter ombord svarer igen.
Der bliver affyret 8-10 runder. Speedba-
den var pa et tidspunkt kun 300 meter
fra Ardmore Encounter, men takket veere
vagterne om bord ma houthi militsfolke-
ne opgive at boarde skibet og sejler vaek.
Faren er dog langt fra drevet over, for nu
bliver tankskibet med en position 59 s¢-
mil nordvest for den yemenitiske havne-
by Hudaydah udsat for missilangreb fra
land. Det ene missil bliver uskadeliggjort
af det amerikanske krigsskib, mens det
andet eksploderer 200 meter fra tankski-
bets steevn. Braget kan hgres vidt omkring

Da koalitionen begyndte deres direkte an-
greb mod mal pa land i Yemen, da sagde vi
simpelt hen: STOP. Vi stoppede de skibe, vi
havde pa vej dertil for lige at se tiden an”

- Ralph Juhl, teknisk direktor, Hafnia

- blandt andet ombord pa Hafnia’s pro-
dukttanker, Hafnia Thames, der sejler un-
der Singapore flag.

"Det var selvfplgelig noget af et wake-
up call. Vores kaptajn sagde, at han kunne
hgre eksplosionerne, selvom vores skib,
der ogsa var for nordgaende, pa det tids-
punkt var tre spmil derfra. Det var altsa
lidt teet pa, og det betgpd, at vi satte hele
vores sikkerhedsapparat i gang med at
undersgge, hvilke forholdsregler vi skulle
treeffe, hvis flere af vores skibe skulle igen-
nem Rpdehavet og dermed det sneaevre
Bab el-Mandeb straede, hvor de fleste an-
greb finder sted,” forteeller Ralph Juhl, tek-
nisk direktgr for Hafnia.

Danske skibe ikke fredet

De fleste af rederiets 120 skibe er produkt-
tankere, der jeevnligt sejler igennem Suez
kanalen og Rpdehavet —omkring otte pas-

sager om maneden. Men som han siger,
havde de heldigvis ikke sa mange pa vej
lige efter bemeldte angreb. Og da houthi
militsen pa det tidspunkt efter eget ud-
sagn kun gik efter skibe med relation til
Israel, sa vurderede rederiet sammen med
deres eksterne sikkerhedsradgivere, at det
med de npdvendige forholdsregler stadig
ville veere forsvarligt at sende skibe den
vej.

"Men jeg skal da indrgmme, at vi blev
lidt beteenkelige ved hele situationen, da
13 lande d. 3. januar udsendte en fordgm-
melse af houthiernes angreb pa handels-
skibene, hvori der fulgte en klar advarsel
til militsen om, at de ville komme til at st
til regnskab, hvis angrebene ikke hgrte op.
Bade Danmark og Singapore var medun-
derskrivere, og det er preecis de to flag, vi
sejler under. P4 den made kan man sige,
at vi som rederi lige pludselig var rykket
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fremiforreste reekke, nér og hvis houthie-
rne ville udvide deres angrebsmal.”

Og det skete faktisk allerede en uge
senere. For torsdag d. 11. januar — iveerk-
saetter USA og Storbritannien en bglge af
angreb mod maliYemen. Ordren kom fra
Det Hvide Hus i Washington, hvor USA’s
preaesident Joe Biden sagde fplgende:

P4 min ordre har amerikanske styrker
sammen med britiske og med stptte fra
Australien, Bahrain, Canada og Holland
med succes gennemfert angreb mod en
reekke mal i Yemen, der bliver brugt af
houthi militsen til at hindre den frie sej-
lads i en af verdens vigtigste sgveje.”

Ifglge oplysninger fra det amerikan-
ske forsvar blev der gennemfprt henved
100 angreb den fprste dag — primeert luft-
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angreb, hvor malene var kommandocen-
tre, kontrolenheder samt vaben- og am-
munitionslagre i Yemen. Formalet var at
staekke houthiernes evne til angreb pa
handelsfladen, og en del materiel blev gi-
vetvis ogsd pdelagt, men ikke militsens
kampgest. Houthi-lederen Abdul Malek
Al-Houthi sagde ifglge CNN dagen efter
koalitionens angreb blandt andet:

"Disse angreb vil ikke forblive ubesva-
rede.... Og fremover vil vi ikke ngjes med
at angribe israelske og amerikanske ski-
be.”

Hafnia sagde stop

Pé det tidspunkt havde Hafnia flere skibe
pa vej mod Det Rpde Hav — to i Middel-
havet og tre i Det Indiske Ocean. Og som

Ralph Juhl papeger blev det mere og mere
vanskeligt at lave risikovurderinger for de
enkelte skibe. For hvordan kan man veere
sikker p4, at en befragter, en ladningsejer
eller en terminal ikke har et tilknytnings-
forhold til enten Israel, USA eller Storbri-
tannien - eller for den sags skyld en tidli-
gere relation. Det sa ud til, at houthierne
havde ganske gode oplysninger om bade
ejerskab,last og destinationer, sé rederne
skulle veere yderst papasselige, og det var
Hafnia ogsa.

"Men da koalitionen begyndte deres
direkte angreb mod mal pa land i Yemen,
da sagde visimpelt hen: STOP. Vi stoppede
de skibe, vi havde pé vej dertil for lige at se
tiden an og fa snakket med koalitionsstyr-
kerne, om de eventuelt ville begynde pa




Houthierne har tilsynela-
dende ganske gode oplys-
ninger om bade ejerskab,
last og destinationer, for de
skibe, der sejler i omradet
omkring Yemen. Pa billedet
ses skibet Galaxy Leader,
som Houthierne kaprede i
november sidste ar.

HVEM ER HOUTHIERNE?

Houthi-bevaegelsen, der ogsa
gér under navnet Ansar Allah
(Guds hjeelpere] er en politisk
og religigs milits, der udsprin-
ger af det shiamuslimske min-
dretal i Yemen. Beveegelsen

er stgttet af Iran, hvor over 90
procent af indbyggerne er shia-
muslimer.

Houthi-bevaegelsen blev dan-
neti 1990’erne og blev navn-
givet efter grundleeggeren
Hussein al-Houthi. De holder
primeert til i den nordlige del
af Yemen og kamper for at fa
gget selvstendighed.

[ 2014 blev det til et kup mod
den siddende praesident Hadi,
hvorefter houthierne tog kon-
trol over hovedstaden Saana

og store omrader i den vestli-
ge del af landet. Siden da har
houthierne fgrt borgerkrig mod
Yemens regering, der stadig er
internationalt anerkendt som
landets retsmeaessige ledere.

Udover Iran har houthi-be-
vaegelsen nzere forbindelser
til den shiamuslimske milits
Hizbollah i Libanon og palee-
stinensiske Hamas i Gaza. Og

Man kan godt diskutere

passagen gennem Rodehavet

med bescetningen, men hvis
folk ikke vil sejle gennem et

omrdde, hvor der klart er en
oget risiko til stede, ja sd mad

det naturligvis veere sadan.”

- Carsten Ostenfeldt, COO, ship
management firmaet Anglo-Eastern

«—

det er for at stgtte sidstnaevnte,
at houthierne i november be-
gyndte at angribe handelsskibe
i Det Rgde Hav - primeert skibe
med relation til Israel og USA.

B&de USA og Saudi Arabien
beskylder Iran for at forsy-

ne houthierne med de tunge
vaben, der bruges i angre-
bene mod den internationa-
le handelsfl&de. Det afviser
regeringen i Teheran, hvor-
fra det lyder, at de kun stgtter
houthierne politisk.

Yemen har godt 33 millioner
indbyggere, hvoraf cirka en
tredjedel er shiamuslimer. Ifgl-
ge bevaegelsens egne oplysnin-
ger rader houthi-militsen over
40.000 soldater.

Bevaegelsen har i dag kontrol
med de taettest befolkede om-
rader i Yemen, herunder kyst-
omradet ud til Det Rgde Hav.
Houthierne har erklaeret, at de
vil fortseette deres angreb mod
handelsfladen, indtil Israel ind-
stiller dets angreb p& befolk-
ningen i Gaza.

Kilder: BBC, Reuters.
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Jakob P. Larsen, der er chef for sik-
kerhedsafdelingen | den internationa-
le sgfartsorganisation, BIMCO, med
hovedsade i Bagsveerd, ryster pa
hovedet, nar houthi-militsen taler om
“legitime mal".

"Det kan godt veere, de mener, at de-
res angreb mod handelsskibe med
israelsk isleet er retfeerdiggjort, fordi
Israel bomber i Gaza. Men hvis de

vil kaste sig ind i den krig, sa skal de
angribe mal, der er legitime i henhold
til krigens love. Sa skal de angribe
militeere formationer og ikke civile
handelsskibe uden direkte rolle i kon-
flikten, og som ikke har nogen mulig-
hed for at forsvare sig”, siger han.

konvojsejladser, eller hvordan vi pd anden
made kunne blive ekstra beskyttet. Men
deres svar til os var: 'Hvis ikke I absolut er
nedt til at sejle igennem —sa hold jer veek.
Vikan ikke garantere jeres sikkerhed 100
procent.” Og der traf vi vores beslutning
om helt at stoppe vores sejlads gennem
sével Aden bugten som Det Rpde Hav,”
siger Ralph Juhl og tilfgjer, at det ikke var
helt sa enkelt, som det maske godt kan
lyde. For der var en hel del kontraktuelle
diskussioner med ladningsejere og dem,
der havde chartret skibene. Alle accepte-
rede dog, at Hafnias skibe indtil videre vil-
le sejle syd om Afrika.

Situationen i Det Rgde Hav har ogsa
givet panderynker hos Anglo-Eastern—et

af verdens stgrste ship management fir-
maer, der har to danskere i topledelsen i
Hong Kong. Herfra sgrger de for beman-
ding og teknisk ledelse af over 600 skibe
fra alle egne af kloden, deriblandt fgrom-
talte Ardmore Encounter.

"For krisen havde vi omkring fire ski-
be igennem Rpdehavet om dage, men nu
sejler de fleste af de skibe, vi har med at
gore, syd om Afrika, og det tager altsd 7
til 10 dange ekstra i forhold til at ga igen-
nem Suez kanalen. Men vi har jo skibe-
ne i management pa vegne af ejerne, og
hvis rederen siger, at skibet er ngdt til at
sejle gennem Rpdehavet og Suez, jamen
sd ma vi jo rette os efter det. Ganske vist
under forudseetning af, at besaetningen

er indforstaet heri. Og sa bliver der lavet
en frisk risk assesment, s vi kan treeffe
de forngdne forholdsregler i forhold til at
modsta eventuelle angreb,” forklarer Car-
sten Ostenfeldt, Chief Operation Officer
og vicedirektgr i Anglo-Eastern.

Besatningen kan sige nej

Hele den sydlige del af Det Rpde Hav er nu
erkleeret for krigsrisiko zone, som starter
ved 18 grader nordlig bredde. Og sa raekker
risikozonen et godt stykke ud i Aden bug-
ten, hvor houthierne ogsa jeevnligt retter
deres skyts hen. Som Ostenfeldt papeger,
kan de spfarende pa den baggrund godt
neegte at sejle igennem.

De krigslignende tilstande i Rgdehavet og Adenbugten betyder, at de
fleste rederier har valgt at sende deres skibe syd om Afrika, selv.om
det er en tur, der tager betydeligt leengere tid.
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Det er her ud for Yemen ved indsejlin-
gen til Det Rgde Hav med kurs mod
Suez-kanalen, at skibe bliver angrebet af
houthi-militsen.




"Vi skal selvfplgelig ikke have nogen
igennem, der ikke vil. Man kan godt dis-
kutere passagen gennem Rpdehavet med
beszetningen, men hvis folk ikke vil sejle
gennem et omrade, hvor der klart er en
pget risiko til stede, ja s3 mé det naturlig-
vis veere sddan. I sidste instans er det re-
derens beslutning, men som situationen
er p.t. med neesten daglige angreb, s& an-
befaler vi ikke som ship managementfir-
ma at sejle gennem det Rpde Hav,” pape-
ger COO Carsten Ostenfeldt.

Huvis vi spoler tiden tilbage til den 19.
november, hvor det fgrste houthi angreb
fandt sted, var der tale om et totalt overra-
skelsesangreb, som militsens pressefolk
filmede oglagde ud pa nettet til skraek og
advarsel. Her ser man en helikopter lan-
de pa deekket af biltransportskibet Galaxy
Leader, hvorefter syv eller otte kamp-
kleedte og maskerede militsfolk lgber hen
mod broen for at tage kommandoen over
skibet. Kaptajn og beszetning kan ikke
gore andet end at overgive sig, og et naer-
liggende amerikansk krigsskib kan intet
stille op, da houthierne har beslaglagt
Galaxy Leader og taget de 25 mand om
bord som gidsler. Ved fgrste gjekast vir-
kede det méaske ikke helt logisk, at netop
det skib blev houthiernes fgrste angrebs-
mal. Skibet er registreret pa Isle of Man,
sejler under Bahamas flag, og er chartret
af det japanske firma Nippon. Men det af-
gorende er, at ejeren er fra Israel, og som
en talsmand fra militsen sagde efter ak-
tionen, sa er skibet derfor et "legitimt mal
for vores veebnede styrker”.

I den internationale sgfartsorganisa-
tion, BIMCO, med hovedsaede i Bagsveerd
har de siden dette allerfgrste angreb fulgt
situationen teet for at kunne radgive rede-
rier og andre involverede aktgrer pa bed-
ste vis. Chefen for sikkerhedsafdelingen,
Jakob P.Larsen, der er tidligere officer i Sg-
veernet og tillige har fungeret som chef
for global sikkerhed i Maersk Line, ryster
pé hovedet af houthi-militsens brug af
vendingen "legitime mal”.

"Der er faktisk regler for krigsforelse.
Det kan godt veere, de mener, at deres
angreb mod handelsskibe med israelsk
isleet er retfeerdiggjort, fordi Israel bom-
ber i Gaza. Men hvis de vil kaste sig ind
iden krig, sa skal de angribe mal, der er
legitime i henhold til krigens love. Sa skal
de angribe militeere formationer og ikke

TIDSLINJE FOR UDVIKLINGEN I DET
RODE HAV 0G ADENBUGTEN

19. november 2023 - den iranskstgttede houthi
milits fra Yemen angriber et handelsskib i Det Rgde
Hav. Biltransportskibet Galaxy Leader bliver kapret,
og besatningen taget som gidsler

13. december 2023 - det danske tankskib Hafnia
Thames er teet pd, da produkttankeren Ardmore
Encounter under Marshall gernes flag bliver udsat
for missilangreb - ligeledes i Rgdehavet.

| lebet af december gennemfgrer houthierne yder-

ligere 16 angreb, og flere rederier begynder at sejle
syd om Afrika i stedet for at ga gennem Suez kana-
len

3. januar udsender 13 lande incl. Danmark en for-
dgmmelse af houthiernes angreb pa handelsskibe
pa passage gennem Det Rgde Hav og advarer om
konsekvenser, hvis angrebene ikke hgrer op.

Houthierne forszetter dog deres angreb med missi-
ler og droner og siger, de vil blive ved, indtil Israel
stopper deres angreb mod palaestinenserne i Gaza.

Den 11. januar svarer USA med stgtte fra Storbri-
tannien igen med en bglge af luftangreb rettet mod
houthi mal i Yemen.

Den 29. januar sendes den danske fregat lver Huit-
feldt afsted mod Redehavet for at bidrage til den
amerikansk ledede Operation Prosperity Guardi-
an, der har til formal at beskytte den internationale
handelsflade mod houthiernes angreb.

Den 18. februar bliver den britisk ejede bulkcarrier
Rubymare udsat for et missilangreb i Det Rgde Hav
og bliver ramt sa alvorligt, at det tager vand ind.
Besaetningen bliver ngdt til at forlade skibet, der et
par uger efter synker.

| de seneste par maneder har houthi militsen ud-
videt deres angreb til ogsa at omfatte Aden bug-
ten. Her bliver fragtskibet True Confidence (Liberia
flag), ramt af et eller flere missiler. Tre sgfolk mi-
ster livet — det er fgrste gang et houthi angreb ko-
ster menneskeliv.

Den 9. marts bliver den danske fregat sammen
med amerikanske krigsskibe udsat for et voldsomt
angreb med bevaebnede droner i det sydlige Rgde-
hav. Besatningen pa Iver Huitfeldt nedskyder fire af
dronerne.

Den 22. marts starter fregatten hjemrejsen og an-
kommer til fladestationen i Korsgr d. 4. april.

Kilder: Forsvaret, BBC, CNN, BIMCO.
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Ved middagstid d. 6. marts ram-
te Houthierne bulk carrieren True
Confidence med et ballistisk mis-
sil. Det er ejet af et rederi i Libe-
ria og sejler under Barbados flag.
Tre af sgfolkene ombord, som kom
fra Fillipinerne, Vietnam og Indi-
en, blev draebt, og fire saret, heraf
tre alvorligt. Besatningen forlod
skibet umiddelbart efter angre-
bet. Dagen efter angrebet drev det
fortsat rundt i Aden-bugten, og
der blev igangsat bestrabelser
for at redde det. Skibet var pa vej
til Saudi-Arabien og Jordan med
en last stal fra Kina. Houthierne
siger, det var amerikansk ejet, og
at de advarede skibet fgr angre-
bet, men at det ignorerede ad-
varslerne.

civile handelsskibe uden direkte rolle i
konflikten, og som ikke har nogen mu-
lighed for at forsvare sig. Sa er vi snarere
ovre i terrorisme, og det er vel ogsa derfor
amerikanerne nu har defineret houthier-
ne som en terrorbevagelse,” forklarer Ja-
kob P.Larsen.

Lgbende risikovurdering

Ellers er BIMCO’s vigtigste opgave lp-
bende at oplyse skibsfarten om, hvor-
dan houthierne opererer, hvilke mal de
primeert gar efter, og hvordan handels-
skibene skal holde kontakt med de mili-
teere myndigheder i omradet og rappor-
tere, hvis de bliver angrebet. Men fgrst og

Vi snakker jo om store mis-
siler, der pludselig dukker op
af orkensandet med retning
mod et handelsskib, og sd
skal et af krigsskibene reagere
ekstremt hurtigt for at undga
en katastrofe.”

- Ralp Juhl, teknisk direkter for Hafnia
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fremmest er det op til det enkelte rederi at
lave en risikovurdering og treeffe de ngd-
vendige forholdsregler.

"Siden det allerfprste angrebinovem-
ber har vi ikke set flere kapringer. Der har
ganske vist veeret kapringsforspg med
speedbéade, men de er i de fleste tilfeelde
blevet afvist af beveebnede vagter om-
bord eller fladestyrker. Det er primeert
tunge vdben som missiler affyret fraland
og bevaebnede droner, som houthi milit-
sen har taget i brug — og derfor er der i
hgj grad brug for de krigsskibe en reekke
nationer har sendt til omradet,” siger Ja-
kob P.Larsen, der ogsé mener, at frekven-
sen af angreb pa handelsskibe er aftaget,
siden den amerikansk ledede koalition
begyndte at sla til mod militsen pa land.
Men som han tilfgjer: "Det er desveerre
ikke overraskende, athouthierne derefter
har udvidet deres kriterier for at angribe.
Foruden at true skibe med forbindelser til
Israel, truer houthierne nu ogsé skibe, der
primeert har forbindelse til USA og Stor-
britannien, men ogsé i nogen grad skibe
med forbindelse til de gvrige lande, som
er med i koalitionen. Ilyset af risikoen for
fejlidentifikation kan ingen rigtig leen-
gere vide sig sikre, selvom truslen stadig
er veesentligt hpjere mod skibe fra Israel
samt USA og Storbritannien.”

Status efter flere méaneders krigslig-
nende tilstande i Rgdehavet og Aden-

bugten er, at de fleste rederier sejler syd
om Afrika. De seneste tal viser, at trafik-
ken gennem det snaevre Bar Al-Mandeb
streede er reduceret med 60 til 65 procent.
Ifplge BIMCO’s oplysninger sejler der nze-
sten ingen biltransportskibe igennem,
omkring 70 procent af containerskibene
har ogsa droppet Suez, og dermed er den
samlede skibstrafik reduceret med lidt
over 50 procent.

Men der sejler altsa stadig peent man-
ge skibe igennem det farlige omrade, og
det er dem, krigsskibe som den danske
fregat [ver Huitfeldt (der imidlertid i dag
er tilbage i Danmark) og andre nationers
krigsskibe skal beskytte. Det far dog ikke
umiddelbart Hafnia til at sende deres ski-
be den vej.

"Vivurderer stadig risikoen for at veere
for stor, s& leenge koalitionen "Operation
Prosperity Guardian” ikke kan garantere
vores sikkerhed 100 procent. Vi snakker jo
om store missiler, der pludselig dukker op
af prkensandet med retning mod et han-
delsskib, og sa skal et af krigsskibene rea-
gere ekstremt hurtigt for at undga en ka-
tastrofe. Men lige s& snart man kan sejle
ienkorridor og med et sikkerhedssystem
som det, man havde i pirattiden gennem
Adenbugten, sa tror jeg da, vibegynder at
sejle der igen. Det tror jeg bare ikke er re-
alistisk lige forelgbig,” lyder vurderingen
fra Ralph Juhl.



Hvad geelder ved sejlads
i krigs-/risikozoner?

I Sofartens Ledere har vi tidlige-
re sendt et nyhedsbrev til vores
medlemmer med en oversigt
over sofarendes rettigheder set
fra en juridisk vinkel i konkrete
situationer, hvor et skib har kurs
mod en risikozone.

—’
Det vil altid vaere en konkret vurde-
ring, om et omrade opfylder betingel-
serne for at blive regnet for en krigs-
eller risikozone.

TEKST: MORTEN EGHOLM ANDERSEN | FOTO: COLOURBOX

I nyhedsbrevet vi tidligere sendte ud, for
at medlemmerne kan veere kleedt pa til
at handtere situationer, hvor et skib har
kurs mod en risikozone, skrev vi:

Semandsloven

Ifplge spmandsloven har en spfarende

ret til at fratreede tjenesten om bord (af-

mgnstre), hvis skibet skal sejle til et om-
rade, hvor (citeret fra loven):

1. der er fare for, at skibet vil blive op-
bragt af krigsfgrende, udsat for krigs-
skade eller en faretruende situation,
der kan ligestilles hermed, eller

2. saddan fare er blevet veesentlig for-
pget.

Generelt geelder retten, uanset om or-
drentil at sejle til risikoomradet kommer
for eller efter afgang fra havn. Skibsfgre-
ren har dog kun ret til at fratraede tjene-
sten om bord, hvis ordren om sejlads til
et risikoomrade kommer inden afgang
fra havn. Retten til at fratreede tjenesten
om bord betyder generelt,at man kan af-
mgnstre i neeste havn.

Hvis en spfarende fratreeder tjeneste
om bord, er det ikke i sig selv det samme
som en opsigelse, men kun en afmen-
string. Bade rederiet og den spfarende
kan dog efter afmgnstringen opsige an-

seettelsesforholdet med normalt varsel,
ogsé selv om afmgnstringen ikke sker i
en normal fratreedelseshavn.

Hvilke omrader er krigs- eller
risikozoner?

Det vil altid veere en konkret vurdering,
om et omrdde opfylder lovens betingel-
ser for, at en spfarende kan kraeve at fra-
treede tjenesten om bord. I nogle tilfael-
de kan det pa internationalt plan veere
fastlagt, at bestemte omréader er define-
ret som krigs- eller risikozone. ITF (The
International Transport Workers' Fede-
ration) foretager lpbende en vurdering
af sddanne omrader - flere oplysninger
kan findes hos ITF Warlike and High Risk
Areas | ITF Seafarers.

Det er den sgfarendes ansvar at
sikre sig en accept fra rederiet
Hvisrederiet ikke er enig i, at der konkret
er en tilstraekkeligt alvorlig faresituation,
risikerer man at blive bortvist (afskedi-
get) for arbejdsveegring, hvis man alli-
gevel forlader skibet. Derfor er det vig-
tigt at sikre sig, at rederiet accepterer en
afmgnstring — man kan ikke afmgnstre
eller nzegte at sejle til et bestemt omréde
kun baseret pa sine egne vurderinger. Bl

DANSKE S@FOLK BOR
IKKE GA PA ARBEJDE
I EN KRIGSZONE

Tidligere formand for Sgfartens
Ledere, Sven Thormod Peter-
sen, udtalte sig i februar til Sg-
fart om situationen i Det Rgde
Hav. "Det er en underdrivelse
at udbetale et gene- og ulem-
petilleeg. Det er ikke en gene
eller en ulempe, at man risi-
kerer at blive ramt af et missil
eller en raket”, sagde han og
fortsatte:

"Rederierne bgr undga krigs-
zoner og andre risikoomrader.
Hvis de alligevel bevaeger sig
ind i en erkleeret krigszone,
giver sgmandsloven danske
sgfolk ret til at afmgnstre. Det
kan i praksis vaere vanskeligt.
Hvis danske sgfolk ender med
at sejle ind i omrader, hvor
der er risiko for angreb, bgr de
have et risiko- og krigstillaeg
sadan som man tidligere har
faet andre steder. Typisk vil der
vaere tale om to gange lgnnen
oven i den normale lgn”.

S@FARTENS LEDERE /1/2024 « 13



Miseren om
fregatten |

- ET DRAMA | FEM AKTER
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Fregatten Iver Huitfeldt pa patrulje i Redehavet sammen med de amerikanske de-
stroyere USS Carney og USS Gravely som et led i den amerikansk ledede fladeope-
ration, Operation Prosperity Guardian, som skal beskytte den civile skibsfart mod
houthi-bevaegelsens angreb pa handelsskibe. Da fregatten blev sendt afsted, un-
derstregede kontreadmiral Ryberg, at det var en saerdeles skarp mission, de danske
soldater blev sendt ud pa. "Vi har ikke veeret i missioner, hvor truslen fra indkomne

missiler har veeret sa hgj”, understregede han.

«—

Sjeeldent har et udsendt dansk krigsskib trukket s& mange
overskrifter, som det har veret tilfeeldet med fregatten Iver
Huitfeldt, der af Folketinget blev sendt afsted for at beskyt-

te handelsskibe mod houthi-militsens angreb i Det Rode hav.
Fra at veere en hurra-historie om en storsliet indsats, hvor
sokrigerne fik nedskudt fire fiendtlige droner, blev det i stedet
til en skadalehistorie pa grund af systemfejl og foraeldet am-
munition. Som bekendt har skandalen i forste omgang kostet
forsvarschefen jobbet, men det sidste punktum er naeppe sat i
denne sag. Sofartens Ledere har talt med flere vigtige aktorer
og vil ud fra disse kilder fortelle den dramatiske historie om
et forlgb, der kunne have faet et fatalt udfald for de udsendte

danske soldater.
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Scenen er sat - Iver
Huitfeldt sendes afsted

Der er hgjt humer og store forventninger,
da beseetningen pé Iver Huitfeldt d. 29.
januar sendes afsted fra fladestationen
i Korser. I flere méneder har de treenet
blandt andet i Storbritannien og forbe-
redt sig pa det, som flere militeereksper-
ter har betegnet som den skarpeste mis-
sion for en dansk fladestyrke siden slaget
ved Helgoland i 1864. Nu saetter de kur-
senmod Suezkanalen for at indtage deres
pladsiDet Rpde Hav, hvor de skal beskytte
den civile skibsfart mod houthi-bevaegel-
sens stadig mere hyppige angreb pa han-
delsskibene.

Bade forsvarsminister Troels Lund
Poulsen (V), chefen for Sgveernet Hen-
rik Ryberg og chefen for 2. eskadre Dan
B. Termansen er mgdt op pa kajen for at
vinke farvel. Og inden Iver Huitfeldt lader
trosserne gd, understreger kontreadmiral
Ryberg, at det er en seerdeles skarp missi-
on, de danske soldater sendes ud pa: "Vi
har ikke veeret i missioner, hvor truslen fra
indkomne missiler har veeret sa hgj.”

Allerede pé det tidspunkt har der vee-
ret kritik af, at fregatten sendes afsted til
et omrade med et meget hpjt trussels-

niveau uden at have de slagkraftige og
langtraekkende luftforsvarsmissiler, SM2,
ombord. De kan raekke 170 kilometer, og
dermed kan man uskadeligggre fijendtli-
ge missiler langt tidligere, end man kan
med de ombordvaerende Sea Sparrow
missiler, der har en reekkevidde pa 19 kilo-
meter. Ikke desto mindre mener forsvars-
ministeren, at fregatten er godt rustet til
opgaven. Og han suppleres af admiralen,
der understreger, at: "Er der et skib, der
er klar til den her mission, s& er det Iver
Huitfeldt”. Udover missilerne er krigsski-
bet ogsa udstyret med flere maskinkano-
ner, som det skal vise sig, at der bliver god
brug for. At ammunitionen — altsé en del
af granaterne — er 30 ar gamle, det er sa
en anden sag, som ikke bliver naevnt ved
den lejlighed.

Pa patrulje i Det Rade Hav

P4 vej mod Middelhavet fortseetter be-
saetningen deres gvelser, hvor de traener i
at nedkaempe lufttrusler og yde assistan-
ce til handelsskibene, sa de er bedst mu-
ligt rustet til at indga i den amerikansk
ledede fladeoperation, Operation Prospe-
rity Guardian. Da Sgfartens Ledere den 6.

marts fanger skibschef Sune Lund over
en noget skrattende telefonforbindelse,
befinder fregatten sig i den sydlige del af
DetRpde Hav - altsa teet pa det smalle Bar
al-Mandeb straede, hvor de fleste angreb
pa handelsskibene har fundet sted siden
november sidste ar.

"Vi er blevet beordret til at leegge os
herihgjtrusselsomradet, hvor vi patrulje-
rer i nogle zoner, som er udpeget af CMF
(Combined Maritime Forces), der koor-
dinerer operationen fra hovedkvarteret
i Bahrain. Den civile skibstrafik gennem
Suez er veesentligt reduceret, men der
gar stadig henved et halvt hundrede ski-
be gennem Rpdehavet om dagen. Vi prg-
ver at placere os mellem handelsskibene
og truslen inde fra land (det houthi-kon-
trollerede omrade af Yemen), s& vi pa den
made kan yde den bedst mulige beskyt-
telse,”forteeller Sune Lund og fortseetter:”
Og sa kalder vi ud til skibsfarten hver hal-
ve time pa kanal 16 for at meddele, at vier
her for at passe pa dem, og at de kan kalde
os,hvis derenderind i problemer Men det
er vigtigt at understrege, at vi ikke er her-
nede som call center —en slags servicesta-
tion —hvor handelsskibe kan ringe ind og
sige:Jeg garigennem nu, og sa vil vi gerne
have eskorte’. Vi er simpelt hen ikke skibe

SOFARTENS LEDERE /1/2024 « 15



nok til at kunne Ipfte den opgave, selvom
det méske ville veere den mest effektive
made at beskytte skibsfarten pa, men det
lader sig altsa ikke ggre.”

Da vi taler med skibschefen, har Iver
Huitfeldt veeret en del af den internati-
onale fladestyrke i Rpdehavet i godt og
vel tre uger. Og som Sune Lund siger, kan
man godt meerke, at der er tale om en helt
anderledes skarp mission, end dengang
de danske fregatter skulle beskytte den
civile skibsfart mod piratangreb. Mens
piraterne ikke havde nogen stprre vaben-
kapacitet, sd er situationen er helt anden
her, hvor der mindst hver anden dag bli-
ver affyret missiler eller sendt droner af-
sted mod bade krigsskibe og civile skibe.

"Vi har jo ellers ikke i nyere tid veeret
udsat for en mission med et sa massivt va-
benengagement. Og det betyder sa ogsa,
at vier npdt til at kgre med et noget hgje-
re beredskab.I Operationsrummet, som er
skibets vitale center med overvagning af
radarer og styring af skibets vabensyste-
mer, kgrer vi for det meste to-tgrn, hvor
folk har vagt seks timer og derefter seks
timers hvil,” siger Sune Lund og tilfgjer:
"Men med det trusselsbillede, vi opererer
med, kan viikke kgre med s& hgjt og skeer-
pet beredskab mange dage ad gangen, s&
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derfor roterer vi. Som udgangspunkt pre-
ver viat veere en god handfuld dage nede
i det her hgjtrusselsomrade, og sa gér vi
nordpé og bliver cirka to degn i et af de
omrader med lav trussel. Pa den méde sik-
rer vi, at folk kan f& mere end fem timers
sammenhzengende spvn og dermed blive
klar til endnu en tprn i omradet med hejt
trusselsniveau. For der har veeret angreb
bade med droner og missilerivores zoner,
sa risikoen er stor, men vi har altsa veeret
s heldige, at vi endnu ikke har veeret ud-
sat for et direkte angreb mod os.”

Det skulle der snart blive lavet om pa,
for tre dage efter dette interview bliver
Iver Huitfeldt involveret i et stgrre angreb
med over 29 droner - det hidtil stgrste dro-
ne angreb i Det Rpde hav. Derfor ringer vi
ham op igen for at hgre ham forteelle om
de 9o minutter,som ingen ombord pé det
danske krigsskib nogensinde vil glemme.

Angreb afvaerget med
succes

Tidligt om morgenen den 9. marts varsler
de amerikanske fladestyrker i omradet, at
en hel sveerm af droner er blevet affyret
fra det houthi-kontrollerede omrade i Ye-

men, og at de nu er pa vej ud mod den
danske fregat og de omliggende civile ski-
beidensydlige del af Det Rpde hav. Det er
de vagthavende i Iver Huitfeldts operati-
onsrum - i daglige tale kaldet O-rummet
- der tager imod efterretningerne, og der-
efter ringer naestkommanderende for at
varsko skibschefen, kommandgrkaptajn
Sune Lund.

"Jeg 14 og sov pd mit kammer, men
blev lysvdgen da naestkommanderende
meddeler, at droner er pa vej i vores ret-
ning. Inden han nar at tale feerdig, er jeg
pé vej op i O-rummet for at f4 et hurtigt
overblik over situationen. Kort tid efter
kan vi selv registrere en drone pa vores
overvagningsradar,og sa skal det gé rime-
ligt steerkt med at fa verificeret, hvilken
drone, der er tale om — er der eventuelt
tale om en af vores allieredes droner eller
er den flendtlig. Vi bliver ved med at kal-
de op,men da den fortseetter med samme
kurs og fart, er viikke leengere i tvivl— den
tilhgrer fienden — altsd houthi-militsen,”
forteeller Sune Lund.

Inden beszetningen har faet nedkeem-
pet den fprste drone, dukker de tre neeste
op pa Smart-L radaren, sa nu er det alts&
ikke kun én, men hele fire der skal uska-
deligggres. Disse angrebsdroner er typisk



Natten til lgrdag d. 9. marts var Iver Huitfeldt i kamp med fire droner afsendt af Houthi-bevaegelsen. Angrebet var en del af et
stgrre koordineret angreb mod koalitionens skibe og den civile skibstrafik. Forlgbet varede en time og krzevede fuld koncentra-
tion af besatningen i operationsrummet, som er skibets vitale center med overvagning af radarer og styring af skibets vdbensy-
stemer. Det lykkedes at skyde de fire droner ned.

udstyret med en spreengladning pa mel-
lem 20 og 50 kilo, der vil blive detoneret i
det pjeblik dronen rammer sit mal. De fly-
ver med en hastighed p& henved 130 knob,
og det giver besaetningen nogle minutter
til at forberede en nedskydning. Men der
ligger tre handelsskibe teet pa skudlinjen,
og derfor er fregatten ngdt til at sendre
position.

"Vi sprger for at komme om pé den
anden side af de tre civile skibe, sddan at
vi kommer til at ligge som en buffer mel-
lem dem og dronetruslerne. Det er sveert
i sadan en situation at afggre, om det er
de civile skibe eller os, de gér efter. Men
under alle omstaendigheder giver det os
en fri mulighed for at nedkaempe de dro-
ner, der er pa vej lige ret imod os,” siger
skibschefen.

Som man vil kunne se pa den video,
Forsvarskommandoen har offentliggjort,
bliver den fgrste drone last pa ildledelses-
radaren, hvorefter den bliver ramt og styr-
ter ned i havet. Derefter bryder jubelen
lps i O-rummet — alene ud fra den video
kan man fornemme en helt vild euforisk
stemning. Det kan kommandgrkaptajnen
absolut bekraefte.

"Nu har denne her mission jo veeret
talt s& meget op i medierne, at det var

den skarpeste siden 1864. Sa for de fle-
ste var det i den grad en forlgsning, at vi
fik mulighed for at vise, at vores treening
har baret frugt, og at vi kunne agere i en
presset situation ngjagtig, som vi skulle
- som rigtige "sgkrigere”. Begejstringen
ville neermest ingen ende tage i O-rum-
met, s& jeg var ngdt til at dysse dem ned
og heeve stemmen for at minde folk om,
at de skal fortseette og keempe videre, for
der er stadig droner i omrédet. Og — snap
—sa er de tilbage med fokus pa opgaven,
og der er helt stille i O-rummet igen,” for-
teeller chefen.

For faren er langt fra ovre, eftersom
de tre andre droner fplger en anden bane
end den fgrste. De er nu flgjet forbi og er
ved at vende om for at ggre klar til et nyt
angreb. Og som han forklarer, er det en
af de markante forskelle p& en drone og
et missil. Ganske vist har missiler en vae-
sentlig stprre spreengladning og flyver
meget hurtigere, men hvis de fgrst har
misset deres mal, sd ender de i havet og
udger ikke leengere nogen trussel. Hvori-
mod dronen, sa leenge den ikke er blevet
ramt, kan fortseette sin flyvning og forbe-
rede et nyt angreb. Og det er lige preecis
det,besaetningen pa Iver Huitfeldt nukan
konstatere. De tre droner er vendt om og

har kurs mod ikke bare fregatten, men
ogsé to af handelsskibene. Men inden for
de naeste 45-60 minutter lykkes det alts&
for beseetningen pa Iver Huitfeldt at ned-
keempe de nzeste to droner, mens det er
lidt mere tricky med den fjerde, der dog
til sidst ogsa bliver skudt ned og ender i
havet. Da jeg spgrger Sune Lund om, hvil-
ket eller hvilke vaben, der bliver brugt til
at skyde de enkelte droner ned med, tpver
han en anelse, men svarer: "Vi har et lag-
delt luftforsvar, som bestar af bade mis-
siler og kanoner. Vi bruger hele pakken.”
Som journalist har jeg en klar fornem-
melse af, at kommandgrkaptajnen treeder
vande, ndr han ikke kan eller vil forteelle,
hvilke vdben der blev anvendt.Jeg teenker,
at det nok er klassificerede oplysninger og
borer derfor ikke yderligere i emnet. Men
nu ved stort set alle i Danmark med in-
teresse for sagen, hvorfor han ikke kun-
ne sige mere pa det tidspunkt. For allere-
de fire dage efter angrebet sender han et
klassificeret signal hjem til Forsvarskom-
mandoen, hvor han lader ledelsen forst3,
at han er rasende, fordi besaetningen un-
der angrebet oplevede potentielt fatale
systemfejl og elendig ammunition, som
kunne have bragt bade skib og beseetning
ifare. Men pa det her tidspunkt, da fregat-
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Efter ca. syv uger i operationsomradet
udgik Iver Huitfeldt af operation Prospe-
rity Guardian og pabegyndte hjemturen
igennem Suez-kanalen. Pa siden af fre-
gatten havde man behgrigt pdmalet sym-
boler for de fire nedskudte droner.

ten er pa vej gennem Middelhavet med
kurs mod Danmark, holder han tand for
tunge og konkluderer, at der er tale om
"mission accomplished”.

"Det synes jeg, fordi vi aktivt har vee-
ret med til at beskytte de her tre handels-
skibe, der 14 i omradet, da angrebet fandt
sted, og med vores indsats sgrgede vi for,
atingen led nogen form for overlast. Men
hvis man kigger pé det store billede, s& er
det joikke sadan, at houthierne er stoppet
med deres angreb. Det ville ogsa veere na-
ivt at tro, at man kan sende en fregat af-
sted til at lpse det problem, der skal helt
andre diplomatiske og strategiske virke-
midler til at fa 1pst den problematik. Men
vi har i hvert fald aktivt veeret med til at
sikre den frie sejlads i omradet.”

Mediebomben springer
- fregatskandalen

13. marts tikker et klassificeret signal ind
hos Spveernskommandoen, FMI (Forsva-
rets Materiel- og Indkgbsstyrelse) samt
flere andre aktgrer i Spveernet. Det er en
meddelelse fra Iver Huitfeldts skibschef
Sune Lund, og den er afsendt skriftligt via
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radioen. Her klager han som naevnt oven-
for over fejlbefeengt udstyr og foraeldet
ammunition.

For de beklagelige fakta er, at de un-
der droneangrebet i hele 30 minutter ikke
kunne affyre skibets luftforsvarsmissiler
og i stedet matte tage fregattens 76 mm
kanoner pé deekket i brug. Men her viser
det sig,at op mod halvdelen af granaterne
detonerer teet pa fregatten og uden no-
gen effekt pa de fiendtlige méal. Og som
skibschefen konkluderer:”jeg er ngdt til at
understrege det kritiske og uacceptable i
at sende en fregat ind i et fjendtligt miljp
med ammunition bestdende af ustabile
granater af denne type.”

Men alt dette ville vi sandsynligvis al-
drig have faet noget at vide om, hvis ikke
nogen i Forsvarets raekker havde beslut-
tet at laekke det klassificerede signal til
nichemediet Olfi. Da de udkommer med
fregathistorien d. 2. april — to dage inden
Iver Huitfeldts hjemkomst — ruller skan-
dalen allerede. Forsider bliver ryddet, og
der er breaking news p& TV-kanalerne,
for det her er helt klart en af de stgrste
forsvarsskandaler i nyere tid. Forsvarsmi-
nister Troels Lund er tydeligvis rasende
over, at det politiske system ikke er ble-

Kommandgrkaptajn Sune Lund var skibs-
chef pa fregatten Iver Huitfeldt pa den pa
mange mader sardeles skarpe mission i
Det Rgde Hav.

vet orienteret om, at fregatten oplevede
svigt og defekter under droneangrebet
den 9. marts. Iseer finder mange det kri-
tisabelt, at systemfejlen pa Iver Huitfeldt
ifglge skibschef Sune Lund var et kendt
problem, som Forsvaret havde haft viden
om i drevis, men ikke faet Ipst.

Det star i skeerende kontrast til, at for-
svarschef, general Flemming Lentfer, der
ma formodes at have kendt til defekter-
ne, for &ben skeerm efter droneangrebet
9. marts gik ud og fortalte, hvor effektivt
Iver Huitfeldt havde nedksempet droner-
ne:"Jeg er stolt over, at skib og besaetning
har udfert det, de er sendt ud for at ggre,
pé professionelt vis — nemlig at beskytte
den frie sejlads,” sagde han ved den lej-
lighed.

Det skal vise sig, at Lentfer bliver det
forste offer for fregatskandalen. Det sker,
efter at Troels Lund fgrst,som han har for-
langt, modtager én redeggrelse om forlg-
bet fra Forsvarskommandoen og kort tid
efter modtager en ny version af redegg-
relsen. P4 Christiansborg er forvirringen
total, og sé& lader ministeren hammeren
falde, fordi ministeren ikke leengere har
tillid til sin forsvarschef.



Hjemkomst - med malurti
bageret

P4 vej mod Frederikshavn far Sune Lund
nys om, at Olfi har lagt artiklen baseret
pa det klassificerede signal ud pa deres
hjemmeside. Herefter forbereder han sig
pa de kaskader af spprgsmal, han vil blive
stillet, nar de torsdag d. 4. april ankom-
mer til Flddestation Korser. Han er forst
og fremmest bade vred og skuffet over, at
det klassificerede signal er blevet laekket
og forklarer de fremmgdte journalister,
at hans afrapportering om fejl er taget
ud af kontekst og er blevet overdrama-
tiseret: "Grunden til at systemet gik ned
de 30 minutter, hvor vi altsa ikke kunne
affyre missiler, skyldes ikke primzert den
gammelkendte fejl, som jeg forst troede.
Dethar vist sig at veere en anden system-
fejl, der er den primeere forklaring. S fre-
gatten er ikke blevet sendt afsted med en
sa fatal defekt, som det i fprste omgang
kunne fremga.”

Umiddelbart kunne man godt fa den
tanke, at kommandgrkaptajnen er blevet
banket pa plads, sa skandalen ikke kom-
mer til at hive flere hgjtstaende folk med
ifaldet. For at f& klarhed over situationen

laver jeg for tredje gang en interviewafta-
le med Sune Lund i hadb om at komme lidt
teettere pd sandheden. Det skal dog vise
sig, at en del oplysninger stadig er klassi-
ficerede, men han kan dog sige s& meget
som, at der blev affyret tre missiler samt
granater fra 76 mm kanonerne, og at be-
seetningen dermed fik nedkzempet de for-
ste tre droner.

"Problemet med systemsvigt, der altsa
kom til at vare i 30 minutter, opstod fgrst,
daviskulle skyde den fjerde og sidste dro-
ne ned, og her métte vi s& udelukkende
anvende kanonerne. Men det er jo netop
derfor, at vi har redundante vabensyste-
mer, sddan at hvis den primeere ildledel-
sesradar ikke virker, sa har vien anden ra-
dar, der kan ggre neesten det samme. Og
derfor synes jeg, det vigtige i hele den her
historie er, at min besaetning i den pres-
sede situation med en potentielt dgdelig
trussel holder fokus og keemper videre,
ligesom de skal og far skudt den sidste
drone ned,” fastslar Sune Lund og erken-
der samtidig, at systemfejlen og den del-
vis defekte ammunition kunne have vae-
ret kampafggrende, hvis der havde veeret
endnu flere droner eller hvis fregatten var
blevet udsat for et missilangreb.

1

De pargrende stod klar med flag og smil
pa kajen og tog imod de ombordvee-
rende, da Iver Huitfeldt vendte hjem fra
missionen i Rgdehavet. Skibschef Sune
Lund havde forberedt sig pa en kaskade
af spergsmal fra de fremmgdte journa-
lister.

Forsvarsminister Troels Lund har ud-
bedt sig en tilbundsgdende redeggrelse
fra Forsvarskommandoen, sd problemer-
ne med Iver Huitfeldts udstyr og ammu-
nition kan blive lpst én gang for alle. Men
det bliver ikke med Sune Lund som skibs-
chef, nar Iver Huitfeldt til juni bliver en
del af NATOs stdende fladestyrke. Han
har nemlig faet nyt job og starter 1. maj
som centerchef for Forsvarsministeriets
Personaletjeneste med ansvar for veerne-
pligt og rekruttering. Sa turen fra Frede-
rikshavn til Korsgr blev indtil videre hans
sidste sejltur som kommandgrkaptajn i
Sgveernet. M
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Den amerikansk oprettede
enhed, Combined Maritime
Forces, som Danmark sam-
men med mere end 40 andre
nationer slutter op om, har
lige nu fokus pa Operation
Prosperity Guardian, hvor
krigsskibe fra en reekke na-
tioner prgver at beskytte den
civile skibstrafik mod angreb
fra houthi-militsen. Et af
skibene er det amerikanske
hangarskib USS Dwight D.
Eisenhower.

DANSK ORLOGSKAPTAJN PA
VIGTIG POST I BAHRAIN

Fregatten Iver Huitfeldt er for
leengst tilbage i hjemlige farvan-
de, men Danmark er stadig med
til at sikre den frie sejlads i Mel-
lemgsten. Det er lagt i haenderne
pé tre danske stabsofficerer, der er
udstationeret pa hovedkvarteret
for Combined Maritime Forces i
Bahrains hovedstad, Manama.

TEKST: PIA ELERS | FOTO: NICKLAS/FORSVARET

Jprgen Bruun har fri denne lgrdag, hvor
Sgfartens Ledere har faet mulighed for
at ringe ham op. Ellers er det ikke tilladt
at have mobiltelefonen med pa arbejde,
eftersom den danske spofficer er chef for
den efterretningsenhed, der indsamler
data fra hele omradet. Men nu har han
et ledigt gjeblik, hvor han kan forteelle
om, hvad der egentlig foregar i den ame-
rikansk oprettede enhed, Combined Ma-
ritime Forces, som 42 nationer slutter op
om og bidrager til.

Vi sidder 16 i min afdeling, og vores
opgave er at indsamle data fra alle skibe i
omradet —bade civile og krigsskibe. Hvad
har de observeret — hvor og hvornar har
hvilke houthi-angreb fundet sted og med
hvilke vaben. P4 den made far vi dannet
os det bedst mulige samlede billede af
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den aktuelle situation i de farvande, der
er omkring os — primeert Det Rpde Hav og
Aden-bugten,”forteeller kommandgrkap-
tajn Jprgen Bruun.

Giver et billede af risikoen
Oplysningerne fra skibene bliver givet
videre til instanser som britiske UK-MTO,
BIMCO og andre aktprer, som industrien
kan henvende sig til for at fa et retvisende
billede af, hvor stor eller lille risiko der vil
veere forbundet med at sejle gennem Det
Rpde hav og Aden bugten. Selvom CMF
o0gsa har andre ting at holde gje med sa-
dan som pirateri og smugling, er fokus
lige nu pa Operation Prosperity Guardi-
an (OPG), hvor krigsskibe fra en reekke
nationer ggr deres bedste for at beskyt-
te den civile skibstrafik mod angreb fra
houthi-militsen.

"Og her synes jeg, det er vigtigt at un-
derstrege, at CMF's mission udelukkende
er defensiv. Fprst i det pjeblik et krigsskib
bliver angrebet, som tilfeeldet var med
Iver Huitfeldt, ma der svares igen, sadan
som fregatten gjorde, da fire indkom-
mende droner blev nedskudt,” forklarer
stabsofficeren og fortseetter: "Men da USA
i starten af aret beslutter at gennemfgre
luftangreb direkte mod houthi-mal i Ye-
men, sé treeder de faktisk ud af OPG'en og
gar over i "national tasking” — agerer pa
egne vegne nationalt. I princippet aner vi

i CMF intet om, hvad de ggr, og hvilke mal
de rammer, men amerikanerne svinger
tydeligvis den store hammer for at vise,
at de ikke finder sig i houthiernes aggres-
sion mod den civile skibsfart.”

Pa amerikanernes initiativ

Det var ogsa amerikanerne, der i sin tid
tog initiativ til at oprette Combined Ma-
ritime Forces. Det skete efter terrorangre-
bet mod USA 11. september 2001. Hoved-
kvarteret blev etableret i Bahrain i Den
Persiske Golf, og her foregar der en multi-
national indsats for at skabe sikker sejlads
ifarvandene omkring den arabiske halve.
Danmark har lpbende siden 2008 sendt
bidrag til CMF, blandt andet til anti-pi-
ratoperationen, Task Force 151, hvor flere
danske krigsskibe har veeret med til at f&
stoppet pirateriet omkring Afrikas Horn.

Som Jprgen Bruun bemeerker, er pira-
terne omkring Somalia begyndt at rpre pa
sig igen med angreb pa handelsskibe og
udnytter pa den made, at fokus lige nu er
mere rettet mod truslen fra houthierne i
Yemen.

"Det viser bare med al tydelighed, hvor
hurtigt tingene kan blusse op igen i det
her omrdde. Og det understreger, at den
fortsatte tilstedeveerelse af Combined
Maritime Forces absolut er berettiget.” l
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Piraterne vender tilbage
i skyggen af Houthi-angreb

Mens Houthi-oprerernes angreb mod skibe i Det Rode Hav stjaler
opmerksomheden, er piraterne vendt tilbage ved Somalias kyst.

Den danske kommandgrkaptajn Kjeld Gaard-Frederiksen er udstationeret til Kenyas fldédehovedkvarter, hvor Danmark stgtter
Kenyas indsats mod pirateri med mere. Han forudsa for et ar siden, da Sefartens Ledere sidst talte med ham, at pirateriet ud for
Somalia ville genopsta. | dag kan han konstatere, at det er sket.
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Den danske kommandprkaptajn Kjeld
Gaard-Frederiksen sagde det for et ar si-
den, da Se¢fartens Ledere interviewede
ham i den kenyanske havneby Momba-
sa: Pirateriet kan genopsta ud for Soma-
lia, og det vil genopsté. Det vil ske i det
pjeblik, pirateri igen bliver den mest lu-
krative forretningsgren for de kriminelle
ledere i Somalia.

Kjeld Gaard-Frederiksen er udstatio-
neret til Kenyas flidehovedkvarter, hvor
Danmark stptter Kenyas indsats mod pi-
rateri, smugling og anden maritim krimi-
nalitet langs @stafrikas kyst,og han kan i
dag konstatere, at det triste er sket.

P& tre maneder, fra november sidste
ar til og med januari ar, har der veeret fle-
re tilfeelde af pirateri, end pa noget andet
tidspunkt de seneste seks ar, meddeler
det fprende internationale finans- og bu-
sinessmedie CNBC. Angrebene er blandt
andet mundet ud i kidnapninger med
krav om lgsesum og overtagelse af bade
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skib og beszetning, skriver CNBC p4 bag-
grund af oplysninger fra Royal United Ser-
vices Institute (RUSI), der er en uathaengig
teenketank.

Piraterne var vak, far Houthi-
angrebene begyndte

Pirateriet ud for Somalias kyst toppede i
2010 og 2011. Ilpbet af de to ar var der
415 angreb, og i 8o tilfeelde lykkedes det
piraterne at kapre skibe. Efterfplgende
blev sikkerheden skeerpet, sa antallet af
angreb faldt drastisk.

Siden 2018 har der ikke veeret et ene-
ste kapringsforspg. Altsé ikke, fpr krigen
i Gaza brgd ud, og Houthi-oprgrerne be-
gyndte at beskyde skibe i Rpdehavet og
Adénbugten. Siden da har der veeret flere
pirat-angreb mod bade handelsskibe og
fiskefartgjer ud for Somalias kyst.

Det britiske sikkerhedsfirma Dryad
Global, der blandt andet radgiver fagfolk
i den maritime sektor, vurderer, at den

pgede opmeerksomhed pa Houthi-angre-
bene har skygget for truslen fra somali-
ske pirater.

Den vurdering deler Kjeld Gaard-Fre-
deriksen i dag.

“Jeg tror ikke, der er nogen direkte
sammenhseng mellem Houhti-proble-
matikken og den ggede aktivitet fra pira-
terne, men pirateriet kan fé lov til at ud-
vikle sig i skyggen af Houthi-angrebene.
Dertil kommer, at de internationale styr-
ker har flyttet al deres fokus nordpa til
Rgdehavet og Adénbugten og dermed de
militeere enheder, hvilket efterlader gst-
kysten af Afrika dben”, siger han til Spfar-
tens Ledere.

Svaekket sikkerhed abner
muligheder for pirater

DaKjeld Gaard-Frederiksen for et &r siden
sagde, at pirateriet ville tage til, var der
ingen, som kunne forudse, at Houthierne
ville begynde at rette angreb mod vestli-



ge skibe.Istedet var det de sveekkede sik-
kerhedsforanstaltninger, som gav ham
anledning til bekymringer. Og den svaek-
kede sikkerhed skal stadig ses som en del
af forklaringen p4 pirateriets genopblus-
sen, mener han.

"Skibsfarten har sleekket pa det, man
kalder Best Management Practice, og ski-
bene sejler nu igen teettere pa Somalias
kyst. Brugen af beveebnede vagter om-
bord er ogsé vigende. Det er jo helt natur-
ligt i takt med at angrebene er blevet feer-
re og feerre,” siger han.

Kommandgrkaptajnen forklarer, at de
kriminelle bander, som stod bag pirateri-
et, fortsat er aktive. Men da sikkerhedsfor-
anstaltningerne til sps blev skeaerpet, valg-
te de kriminelle andre aktiviteter som for
eksempel smugling.

"Nar balancen nu begynder at tippe i
takt med, at verdens fokus flytter sig, sa
kan man godt regne med, at de kriminel-
le ledere vil benytte muligheden og satse
mere pa pirateriet,” tilfgjer han.

Det er i sagens natur uvist, hvor leen-
ge piraterne kan operere i skyggen af

Houthi-oprgrernes angreb i Rgdehavet.
Sgfartens Ledere har spurgt to danskere
med indsigt i konflikten i Yemen om, hvor
leenge de tror den vil vare ved. Peter Vig-
go Jakobsen, der er lektor ved Forsvarsa-
kademiet, forudser, at Huthierne vil blive
tvunget til at indstille angrebene om cirka
10 méneders tid, mens Frederikke Bruhn
Jacobsen, der er fuldmeegtig i Udenrigs-
ministeriet, tror, de vil fortseette leengere
ud i fremtiden.

PIRATERIET ER STEGET

PA VERDENSPLAN

Antallet af piratangreb steg sidste ar pa verdensplan. Pa de hyp-
pigst benyttede sejlruter fandt 120 angreb sted, mod 115 i 2022.
Det viser den érlige Piracy and Armed Robbery Report fra det
internationale maritime bureau (IMB), som er en division under
det internationale handelskammer.

Afde120 angreblykkedes deti105 tilfeelde piraterne at borde
skibe. Alt i alt blev 73 beseetningsmedlemmer pa verdensplan
taget som gidsler og 14 kidnappet.

Piratangrebene var igen i 2023 koncentreret omkring nog-
le hotspots rundt i verden, blandt andet Malaccastraedet og
Singaporestraedet, hvor 37 angreb fandt sted, det indonesiske
phav (18 angreb) og Guineabugten pa vestkysten af Afrika, hvor
tre ud af de fire kapringer i verden fandt sted sidste &r.

I Guineabugten er det de seneste ar lykkes at nedbringe pi-
rataktiviteten, i hvert fald frem til 2023, hvor nedgangen blev
aflgst af en ganske lille stigning. I 2023 blev der registreret 22
angreb mod 19 i 2022. S& sent som 2020 fandt der til sammen-
ligning 81 angreb sted.

Katja Lindskov Jacobsen, der er seniorforsker ved Center for
Militeere Studier, heefter sig ved, at niveauet af pirataktivitet i
Guineabugten stadig er lavt set i historisk perspektiv.

"Nar antallet af angreb er faldet de seneste &r, skyldes det en
kombination af, at flere landes flidefartpjer har veeret til stede i
omradet samtidig med, at de kriminelle netveerk har prioriteret
andre kriminelle aktiviteter, ikke mindst olietyveri. De kriminel-
le netveerk ved Guineabugten vurderer risici og mulige gevin-

Seerligt teet pa kysten er trafikken teet i Guineabugten pa vest-
kysten af Afrika, hvor sma fiskefartgjer sejler rundt mellem de
store fragtskibe. Det er et af de steder i verden, hvor der fore-
gar flest piratangreb.

—

ster og prioriterer pa den baggrund mellem pirateri og andre
kriminelle aktiviteter, lidt pd samme made som vi ser det hos
netvaerkene i Somalia,” siger Katja Lindskov Jacobsen.

Hun mener ikke, at det har nogen veesentlig betydning for
situationen i Guineabugten, at flere rederier har valgt at sejle
syd om Afrika og op langs Afrikas vestkyst som fglge af uroen
iDet Rgde Hav.

“Uanset at der sejler flere skibe gennem Guineabugten pga.
@ndrede sejlruter, var der allerede inden da masser af skibstrafik
iGuineabugten. Heraf gér meget teettere paland, sé det ermuligt
for piraterne at angribe. Det er ikke sddan, at piraterne kiggede
ud over et tomt hav og ventede pa skibe, som de kunne angribe,
fgr mange rederier begyndte at sejle syd om Afrika,” forklarer
Katja Lindskov Jacobsen. ll

Et andet af de steder i
verden, hvor der fore-
gar mange piratangreb
er Malaccastraedet
mellem den Malajiske
Halvg og den indone-
siske g Sumatra. Det
forbinder Det Indiske
Ocean med Det Sydki-
nesiske Hav og er den
korteste sgve] mel-
lem Kina og Indien og
videre til Mellemgsten
og Europa. Det gor det
til et af verdens vig-
tigste forbindelsesled
for skibe pa linje med
Suez-kanalen og Pana-
makanalen.
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En rigtig, rigtig
trist situation

29

Nar strommen gar, bliver der bare stille, og det er den veerst teenkelige situation for os, der
star pd broen”, forklarede Lods Bjarne Ceesar - tidligere formand for Sefartens Ledere - da
han som ekspert skulle fortaelle TV2 News’ seere om ulykken i Baltimore, hvor et container-

skib sejlede ind i en af bropillerne til byens ikoniske bro Francis Scott Key Bridge.

TEKST: MORTEN EGHOLM ANDERSEN | FOTOS: ALAMY OG PRIVATFOTOS

Skibet, der sejlede ind i Francis Scott Key
Bridge i Baltimore pé& @stkysten af USA,
var det 289 meter lange containerskib
Dali. Det havde netop forladt havnen i
Baltimore og var pa vej mod Sri Lanka
med mere end 3.000 containere ombord.
Skibet var chartret af Maersk. Det ejes af
selskabet Grace Ocean Private, mens det
er charterskibsselskabet Synergy Marine
Group, der star for driften af selskabet. Der
var ikke Maersk-personale blandt de 21 be-
setningsmedlemmer ombord.

Da TV2 News skulle forteelle om ulyk-
ken,bad delods Bjarne Caesar, der tidligere
har veeret formand for Sgfartens Ledere,
om at forklare, hvad der var sket bedpmt
ud fra, hvad man kunne se pa de videoer,
der har veeret offentliggjort af sammen-
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stpdet mellem containerskibet og en af
bropillerne. Han sad i studiet med en nél
med logoet for Sgfartens Ledere i jakke-
opslaget og forklarede ud fra sin erfaring
fraarbejdet somlods, hvad han vurderede,
der var sket.

"Der har veeret mange teorier ilpbet af
dagen, men det tyder p4, de mister frem-
drift, de mister stremmen, Det ser ud som
om, det har veeret det, vi kalder et black-
out,og det er enrigtig, rigtig trist situation
at std i som beseetning”, sagde han.

Stille

"Nar man star pa broen, sa bliver der bare
helt stille, som i stille. P4 et skib, der kgrer
ventilationsanlaeg, vibrationer fra maski-
neri, og der er larm fra instrumenter —nér

Der forestar et stgrre oprydningsarbej-
de, efter at det Marsk-chartrede contai-
nerskib Dali sejlede ind i en af pillerne
til Francis Scott Key-broen i Baltimore
og fik den til at bryde sammen. Nedriv-
ningsarbejdere er gdet i gang med at
fierne stdldragere fra broen fra Patap-
sco-floden, som den lgb hen over.

strgmmen gar, bliver der bare helt stille,
og det er den vaerst taenkelige situation
for os, der star pa broen”, tilfpjede han.
Vi har efterfglgende spurgt ham, om
han senere har haft mulighed for at seet-
te sigdybere ind i, hvad der egentlig skete,
og han forteeller, at det var en fantastisk
situation for en gangs skyld at sidde i et
TV-studie og have tid til at give en ordent-



lig forklaring til seerne og ikke bare skulle
komme med en hurtig bemazerkning. Men
derudover mener han, at der nu skal veere
tid til, at de relevante myndigheder un-
dersgger til bunds, hvad der var arsagerne
til ulykken.

Som han ser det, gjorde de ledende s¢-
folk og lodserne ombord alt, hvad de kun-
ne for at undga ulykken, og han tror ikke,
nogen kunne have gjort det anderledes
i situationen. Man kan s& diskutere, om
dem, der har staet for vedligeholdelsen af
skibet, har sikret, at det blev vedligeholdt
ordentligt, eller hvordan det kan veere, at

stremmen gik pa skibet, og det ikke lyk-
kedes at fa den tilbage, s& skibet miste-
de styringen, men det er sadanne ting, de
efterfplgende undersggelser ma afdeekke.

Gjorde det rigtige

Han understreger, at lodserne gjorde det
heltrigtige ved at kontakte myndigheder-
ne i land og forteelle, at der ikke leenge-
re var kontrol med skibet, og at det hgjst
sandsynligt var pa vej til at sejle ind i
broen. Det fik de gjort et par minutter for
sammenstpdet, og det gjorde, at trafikken
over broen blev stoppet. De er derfor ble-

vet kaldt helte,idet det har reddet liv, som
det er blevet sagt.

"Det er sddan noget, vi kan som lodser.
Vi ved hvilke myndigheder, vi skal kon-
takte i land, og det er tilsyneladende det,
der har gjort, at det lykkedes at fa stoppet
trafikken pé broen”, siger Bjarne Caesar.

Desveerre befandt otte asfaltarbejdere
sig ude pé broen, hvor de var i gang med
vejarbejde pé broen. De rpg alle i vandet,
og det lykkedes kun at redde to af dem.
Man har i skrivende stund fundet ligene
af tre af de gvrige, men man formoder, at
alle seks er druknet. H

Ramt bro spiller betydningsfuld
rolle i bereamt TV-serie

2. sason af den meget roste TV-serie The Wire handler om containerhavnen i Baltimore, og i den sammenhaeng spiller
Francis Scott Key-brien en vaesentlig rolle. Seesonen starter saledes med, at der bliver fundet et kvindelig under broen,
og senere danner den bagtaeppe for nogle af dialogerne i serien.

Francis Scott Key-broen, som blev pésejlet
af containerskibet Daliimarts blev tageti
brugiig7y ogvar altsd 47 ar gammel. Den
var et markant vartegn for byen Baltimo-
re,som de seneste ar er blevet kendt for at
veere den by, som den meget roste TV-se-
rie The Wire handler om.

Da BBC for nogle ar siden bad 206
TV-kritikere fra hele verden om at stem-
me om, hvad der var den hidtil bedste
TV-serie fra det 21. &rhundrede, kom The
Wire ind pa en fgrsteplads, og en af de
ting, kritikerne roser serien for, er, at det
ibund og grund er byen Baltimore, der er
hovedpersonen i serien.

2. seeson af serien handler om byens
havn, der er en af de vigtigste container-
havne p& USA’s pstkyst. Denindledes med,
at en af detektiverne i serien finder et lig
af en kvinde under Francis Scott Key-bro-
en, og sé fplger man ellers opklaringen af,
hvordan hun er dg¢d, og hvad der foregér
af lyssky aktiviteter i containerhavnen.

Kamper for byens havn
Et vigtigt tema i seesonens afsnit er, at
havnearbejderne ma keempe hardt for at
bevare havnens position i konkurrence
med de gvrige amerikanske gstkysthav-
nel en kendt scene mgdes en af fagfor-
eningslederne for arbejderne i havnen
med sin nevg for at tale nogle alvorsord
med ham. De sidder pé flodbredden af
floden, som Francis Scott Key-broen lgber
hen over, og har udsigt til broen og hav-
nen bag den, og fagforeningslederen for-
klarer nevpen, at de har gode ankerplad-
ser, gode kraner, gode jernbaner, ligger
teet pa motorvejene, og at der er mange
arbejdsvillige folk. Men havnen ligger ikke
sa centralt som nogle af de andre havne,
sa derfor vil kunderne kun veelge den, hvis
de ved, at deres skibe bliver losset hurtige-
re og mere effektivt end i de andre havne.
De kaemper altsd hardt for at bevare
havnens status, og i serien udtrykkes der
bekymring for, om det vil lykkes, eller om
nedgangen for havnen vil medvirke til by-
ens forfald.

Rekordar sidste ar

Sa galt ser det imidlertid ikke ud til at ga
for havnen.Ifebruar I ar kunne guverngr
Wes Moore for staten Maryland, hvor Bal-
timore ligger, saledes fortzelle, at havnen
sidste &rhandterede hele 52.3 million tons
varer til en veerdi af 8o milliarder dollars,
hvilket er den hidtidige rekord for et en-
kelt ar.

“HavneniBaltimore er nationens bed-
ste havn og en af de stprste gkonomiske
generatorer i Maryland”, sagde guverng-
renien pressemeddelelse.

"Sammen seaetter vi ikke bare nye re-
korder, vi skaber jobs, far gkonomien til at
vokse og finder veje til nye muligheder. Vi
ma fortseette vores arbejde for at ggre Ma-
ryland mere konkurrencedygtig ved at in-
vestere i vores stgrste veerdier, herunder
vores verdensklasse-havn”, fortsatte han.

Zrgerligt nok ser uheldet med den
sammenstyrtede bro ud til at have sat en
i hvert fald midlertidig stop for ambitio-
nerne pd havnens vegne. ll
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Historien om
en forudsigelig
katastrofe

Problemerne er velkendte, og losninger steerkt efterspurgte, men endnu har ingen kunnet knaekke ngdden

med, hvad vi skal gore ved, at ellers udtjente tankere lastet til bristepunktet med russisk olie sejler gennem
de steerkt trafikerede danske farvande. I marts var Mikael Pedersen, formand for Danske Lodser, i Dan-
marks Radios P1, hvor han fortalte lytterne om, hvad det kan fé af konsekvenser, at de gamle tankskibe kun

sjeeldent tager lods ombord pa turen gennem de danske sunde og bzlter.
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De danske farvande er unikke, sagde Mi-
kael Pedersen i udsendelsen i P1. Der er
ikke mange steder i verden, hvor spvejen
til enlang reekke andre lande gar gennem
en enkelt nations farvande. Vi har under-
skrevet aftaler, der ggr, at vi ikke kan hin-
dre skibe fra andre lande i at sejle igen-
nem vores farvande. Vikan opfordre dem
til at tage lods ombord, men det er op til
dem selv, om de vil fplge opfordringen el-
ler ej, og de fleste af tankerne med russisk
olie siger nej tak.

I radioen gav Mikael Pedersen udtryk
for,at en af grundene hgjst sandsynligt er,
at lodsen sa ville opdage, hvor slemt det
stod til med skibene, og det vil de ngdigt

risikere. De vil helst sejle direkte fra olie-
udskibningsstederne i Rusland og frem
til deres mal, uden at der er myndighe-
der, der holder gje med dem.

Over for Sgfartens Ledere uddyber han
dette ved at forklare, at han oplever, at der
er en helt anden mentalitet hos tankerne
med russisk olie, end lodserne har medt
tidligere.

"Det er en hel anden ejerkreds, end vi
er vant til at se, og de har en helt anden
tilgang til tingene, end vi er vant til. De
sparer, hvor der spares kan, og det virker
som om de teenker: Herregud, hvis der gar
et skib ned, hvad sa? S& meget er en tan-
ker fuld af olie heller ikke vaerd. De teenker



For at undgd sanktioner sender Rusland i dag en stor
del af sin olieeksport med gamle, rustne tankere gen-
nem de danske farvande. De er typisk indregistreret i
flagstater, vi normalt ikke ser skibe fra som for ek-
sempel Gabon, hvor skibet her er indregistreret. Fryg-
ten er, at en af tankerne kolliderer med et andet skib
og at al olien havner pa de danske kyster.

«—

ikke pa, at veerdien af olien er smating i forhold til, hvad
det vil det koster at rense op bagefter”, siger han.

Det betyder mindre, at procenttallet for,

hvor mange der sejler med lods, er det
samme, nar trafikken er mange gange stgrre
Mikael Pedersen fortalte i radioen, at tal fra Sgfartssty-
relsen viser, at tallet for, hvor mange skibe der tagerlods
ombord, nar de sejler gennem de danske farvande, og
hvor mange der ikke gor det, procentvis er det samme
som tidligere. Problemet er bare, at trafikken er steget
kraftigt, sa ja, det kan godt veere, der er flere skibe, der
har lods ombord, men der er altsa ogséd kommet mange
flere skibe, der ikke har det.

For eksempel har sanktionerne mod Rusland gjort,
at hvor sejladsen med olie tidligere kun gik fra Rusland
og udad, sejler der i dag ogsa mange skibe med oliepro-
dukter den anden vej.Ikke til Rusland, men til de gvrige
lande langs @sterspen, der ikke leengere kpber russisk
olie, men far den andre steder fra.

Som Mikael Pedersen ser det, er det de forkerte skibe,
der ikke tager lods ombord. Som lodser er han og hans
kollegaer dagligt vidne til, hvor stor en risiko vi som sam-
fund er udsat for ved at have de gamle, udtjente tankere
sejlende igennem vores farvande.

Pa kollisionskurs med sikkerheden

Vier s begunstigede, at vi har sandbund i vores farvan-
de, papegede Mikael Pedersen i radioen. Derfor behgver
vi ikke veere sa bange for, at tankere med olie stpder pa
grund. Det forer ikke ngdvendigvis til olieudslip. Det, vi
virkelig skal veere bange for, er kollisioner. At et forkert
skib mgder et andet det forkerte sted.

Hvis et skib fyldt med russisk olie sejler ind i et an-
det —1i den veerst teenkelige situation en anden tanker
med russisk olie — s3 er risikoen stor for, at et af skibe-
ne —eller begge — forulykker, og at tonsvis og tonsvis af
olie stremmer ud i Storebeelt eller @resund. Hvilket for-
mentlig vil betyde, "at meget f4 medier og politikere vil
bekymre sig om Nordic Waste eller Cheminova i mange
ar”, som Mikael Pedersen udtrykker det..

Det hgrer med til frygtscenariet, at de sdkaldte skyg-
getankere med russisk olie efter de oplysninger, der er
kommet frem, langt fra er tilstraekkeligt forsikrede, hvis
de da er forsikrede overhovedet. Det betyder, at det er
os i Danmark, der kommer til at heenge pa regningen
for oprydningen.

Vispprger Mikael Pedersen, hvad han mener, der kan
gores.

”"Min pointe er, at jeg ved det simpelthen ikke. Méske
at betale lodsningen for alle skibe over 11 meter.Jeg ved
ikke, om det vil ggre en forskel, men det er vigtigt, at der
kommer fokus pa problemet. Vi er ngdt til at have det
belyst, og sa er det op til politikerne at tage ansvar og
gore noget ved det”, svarer han.

Nar du finder
den rigtige,
er du ikke i tvivl

Er dui tvivl om du har den rigtige bank? Det er vores
kunder ikke. For tredje ar i traek vinder Lan & Spar
prisen for at have de mest loyale bankkunder i Danmark.
Faktisk ville 86 pct. af vores kunder genvaelge Lan & Spar,
hvis de skulle vaelge bank i dag. Det viser en uafhaengig
undersggelse fra konsulenthuset Loyalty Group.

Er du medlem af Sgfartens Ledere - men ikke
kunde i Lan & Spar?

| sa fald gar du glip af en reekke fordele, du som medlem
har adgang til. Som MedlemsKunde far du Danmarks
hgjeste rente pa din Ignkonto, og du far en radgiver med
ekspertise i de forhold, der gzelder for netop medlemmer
af Sgfartens Ledere. Hvorfor far du disse fordele? Fordi
Sgfartens Ledere er medejer af Lan & Spar og gnsker at give
sine medlemmer de bedst mulige vilkar - ogsa i banken.

Udnyt de fordele, der faglger med dit medlemskab af
Sgfartens Ledere - bliv MedlemsKunde i dag.

Ga ind pa Isb.dk/Is eller ring 3378 1969

LOYALTY AWARD

Nr. 1

tredje ar i traek

T e Kilde: Loyalty Groups
Ty ; Brancheindex Bank 2023

FALN
- il f
P Sefartens Ledere
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HAN SOV IKKE
EN NAT IGENNEM
RESTEN AF LIVET

Det ligger i sagens natur, at der ikke er flere tilbage af de danske someend,
der sejlede for de allierede under 2. verdenskrig. Men mindet om dem og
deres indsats gennem krigen holdes i live af en gruppe af parerende. En af
dem er Ann Norregard, der var med til at stifte netveerket for parorende til
danske krigssejlere.

TEKST: MORTEN EGHOLM ANDERSEN | FOTOS: PRIVATFOTOS OG ROXANA REISS/NETFLIX

Ann Nerregaards far — Jens Skriver Ngrregaard — var pa togt
med Skoleskibet Danmark, der tog afsted d. 8. august 1939. Ef-
ter 1. g var han blevet grundig skoletreet og bad sin far om at
matte blive fri for 2 g og i stedet holde et sabbatar og komme
til sps. Hans far fik via en ven i DFDS arrangeret, at han kun-
ne komme ud og sejle med et af deres skibe, der hed Georgia.
Livet til sps &bnede en helt ny verden for ham, og da han efter
et lille ars tid stadig var interesseret i at ga spvejen, blev han
indskrevet som elev p4 Danmark.

D.9.april1940,da Danmark blev besat, 13 skoleskibet i Jack-
sonville i Florida i USA. Planen var, at de skulle proviantere
for at begynde deres hjemrejse d. 10. april. Pudsigt nok var de
om aftenen d. 8. april til fest i den tyske forening The Ameri-
can-German Club. Ud pa aftenen, hvor det var blevet morgen
i Danmark, kunne eleverne godt se pa de voksne — bade de
danske og de tyske — at der var sket noget. De havde tydeligt
faet nogle meldinger hjemmefra, og der opstod en underlig
stemning. Neeste morgen fik de s& alle sammen beskeden om,
at resten af turen ikke ville komme til at ga helt som planlagt,
idet Danmark var blevet besat.

P3 togtet, som Skoleskibet Danmark tog ud pa, fgr landet
blev besat, var det tydeligt maerket med nationalitetsbeteg-
nelse og danske flag, sd alle - 0gsd tyske ubade - kunne se,
det var et neutralt skib.
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| begyndelsen af april 1940 3 skoleskibet Danmark i Jacksonville i Florida i USA for at proviantere, sa det kunne begynde hjem-
rejsen d. 10. april. Om aftenen d. 8. april - dagen fgr Danmark blev besat af Tyskland - var elever og beszetningsmedlemmer fra
skoleskibet til fest i den tyske forening The American-German Club. Situationen blev efter sigende noget akavet ud pd morgenen,
da der begyndte at komme meldinger om, at Tyskland havde besat Danmark.

D.10. april blev der holdt skibsrad om-
bord pa Danmark. De fleste pnskede at
afmegnstre for at komme i tjeneste pa an-
dre skibe, der sejlede for de allierede, og pa
den made keempe mod nazismen, men fra
skoleskibets side kreevede man, at de, der
var under 18 ar og dermed ikke var myn-
dige, skulle have foraeldrenes tilladelse til
at afmgnstre.

Skoleskibet endte med at komme til at
fungere som traeningsskib for amerikan-
ske matroser, og nogle af besaetnings-
medlemmerne og eleverne fortsatte pa
skoleskibet i den funktion. De fleste af de
gvrige fik efter nogle méneder hyre pa an-
dre skibe, der sejlede for de allierede. Det
gjaldt ogsa Ann Ngrregaards far, der kom
til at sejle konvojsejlads resten af krigen
og fprst kom tilbage til Danmark med sko-
leskibet i november 1945.

Pa en rulleskgjtebane i USA engang
ilgbet af krigen mgdte han Ann Ngrre-

gaards mor, Eileen, der var sygeplejerske
iden amerikanske flade. Bade hendes far
og mor var saledes krigssejlere.

Netflix-serien Krigssejleren
Isnakken med Ann Ngrregaard tog viud-
gangspunkt i den norske TV-serie Krigs-
sejleren, som Netflix viser. Det er en ud-
videt udgave af en af de dyreste norske
filmproduktioner, der har veeret lavet no-
gensinde, og skildrer uhyggeligt livagtigt
situationen bade for de krigssejlere, der
sejlede i konvojerne, og for familierne, der
blev derhjemme.

Serien star pa skuldrene af mange af
de gvrige skandinaviske skildringer, der
har veeret af konvojsejladsen bade pa
film, i bogform og i dag pa nettet. En af
de fgrste var filmen Stgt star den danske
spmand med Poul Richard i hovedrollen.
Den kom allerede i 1947, og siden har der
veeret andre film. Eksempelvis Maj Wech-

selmanns dokumentarfilm Rapport fra de
druknede og de glemte, som indeholder
en lang raekke interviews med skandina-
viske krigssejlere. Allersenest er krigssej-
lertemaet ogsé blevet taget opiden sene-
ste seeson af TV2-serien badehotellet om
end i en meget — tgr man nok sige — over-
fladisk udgave.

I Netflix-serien Krigssejleren skildres
konvojsejladsen meget direkte med alle
de dramatiske virkemidler, filmmagerne
forstér at bruge i dag.

Ikke overdramatiseret

Ann Nprregaard hgrte meget tidligt, at
filmen var pa vej i og med, at organisati-
onen for pargrende til krigssejlere i Dan-
mark arbejder sammen med tilsvarende
organisationer i de andre skandinaviske
lande. P4 den méade fik de at vide, at der
ville komme en film i Norge og fik den
forevist pa et tidligt tidspunkt.

o G
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Den norske serie Krigssejleren kan i gjeblikket ses pa Netflix. Her skildres konvoj-
sejladsen meget direkte med alle de dramatiske virkemidler, filmmagerne forstar
at bruge i dag, uden at den dog er overdramatiseret. En af stjernerne i filmen er den
norske skuespiller Kristoffer Joner, der her ses i en scene, efter at hans skib er tor-
pederet. Om serien siger Ann Ngrregaard: "Den er forfeerdelig derhen, at man kom-
mer ind under huden pa krigssejlerne”.

Hun mener ikke, at den er overdrama-
tiseret. Det var virkelig helvede til sgs.

"Den er forfeerdelig derhen, at man
kommer ind under huden pa krigssejler-
ne. P4 den made far man en stgrre for-
stdelse for, hvad ikke kun min far, men
samtlige spmaeend har veeret udsat for”,
siger hun.

"Der er ikke noget at sige til, at folk har
faet ptsd, som vi kalder det i dag, og si-
den aldrig har sovet en hel nat igennem,
som man hgrer. Det gjorde min far heller
ikke. Vi boede neer lufthavnen i nogle ar,
da jeg var barn. Bade i Kastrup og Draggr,
og ofte nar han hgrte et propelfly —jeg vil
ikke sige, han gik i panik, men han havde
det ikke godt”, fortseetter hun.

Bgrn maerker sadan noget

Ann Ngrregaards far havde taget styr-
mandseksamen i USA, men den var ikke
god nok til de danske myndigheder, selv
omhan havde deltagetikrigen ved at sej-
le pé flere skibe. Han matte derfor leese
til ingenigr, da han kom hjem. Han var jo
blevet gift og dermed forsgrger. Han blev
ifprste omgang ansat pa Lindg. Siden flyt-
tede familien til Kgbenhavn, og faderen
blev ansat i @K, hvor han fik et job som
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inspektgr i nybygningsafdelingen. Det
gjorde, at han var veek i lange perioder.
For eksempel rejste han til Japan og var
afsted i3 méneder ad gangen. Sdkom han
hjem med gaver som en kimono til hen-
des mor eller en pudderddse med japan-
ske motiver.

"Vibgrn var godt klar over, at vores far
var meerkelig. Nogle gange var der mgble-
ret om i stuen, som vi kaldte det, nar han
havde haft en darlig drgm/oplevelse. Sa
skyndte jeg mig over til en veninde. Det
kunne vaere ved mindedage, eller ndr han
fik breve. Vi kunne se det i hans gjne. Sa-
dan noget maerker bgrn. S gik vi over til
legekammeraterne. Lussingerne sad lpst
hos min fari sddanne situationer. Det var
almindeligt dengang, men hos min far
maske mere end hos andre”, forteeller hun.

Problemet var, at bgrnene ikke forstod
baggrunden.

"Uden at vide det kunne vi komme til
at sige noget forkert, og vi forstod ikke,
hvad der gjorde ham vred. Sa kunne vikun
spgrge os selv, hvad vi havde sagt. Jeg kan
huske, da flernsynet var kommet frem, og
de viste en udsendelse om luftskibet Hin-
denburgs brand. Et af os bgrn kom til at
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Vi born var godt klar over, at
vores far var meerkelig. Nogle
gange var der mobleret om

i stuen, som vi kaldte det,
ndr han havde haft en darlig
drom/oplevelse.”

- Ann Norregaard

grine, men min far blev fuldsteendig hy-
sterisk”.

Selv havde faderen beskrevet, hvordan
hanhavde detiet brevtil foraeldrene mod
krigens slutning. Her skriver han: "Det er
bedre, I bliver klar over, at jeg ikke kan g&
til sps, nér krigen er forbi. Jeg har veeret
dev pé det hojre gre, sa leenge jeg kan hu-
ske, og det venstre er blevet en del darli-
gere i den sidste tid. Mine gjne er heller
ikke upaklagelige mere.Jeg er ved at blive
neaersynet, og mine gjne er overanstreng-
te. Det er hvad konvojsejlads ggr til én.Jeg
har stdet mange grimme vagter, kan I tro.
Mine nerver er heller ikke s gode mere.
Jeg er ved at blive skaldet. Med andre ord —
jegfpler mig en del zeldre end mine 23 ar”.



Andre oplevede det samme

Det var fprst senere, da Ann Ngrregaard leeste beretninger
fra bprn til andre krigssejlere om, hvordan det var at veere
barn af en krigssejler, at hun forstod, at hun ikke var alene.

"Det var ret befriende at h¢re, at de havde haft de sam-
me oplevelser, og at vores far ikke var den eneste, der havde
det sddan”, siger hun og fortseetter:

"Mange af krigssejlerne blev skilt. Nogle flere gange, og
den eneste trgst de fandt, var i flasken. Deres koner eller
foreeldre forstod dem ikke. "Tag dig nu sammen. Du har
et ansvar”, fik de at vide, men nér man i dag ved, hvad de
har veeret igennem, er det klart, at det ikke var sa ligetil”.

Ann Nerregaards far endte med at veere meget bitter
pé det danske system.

"Han skulle aldrig veere kommet hjem, sagde han igen
og igen”, forteeller hun.

"I kraft af sin amerikanske styrmandseksamen havde
han en flot uniform med striber og krgller, men den kunne
han godt lzegge pa hylden, da han kom hjem, og s& matte
han starte forfra med at leese til ingenigr”, fortseetter hun.

Ann Ngrregaards far fortalte aldrig om sine oplevelser
med at sejle i konvojer, og som bgrn holdt de op med at
sperge. Forst pa sine gamle dage kunne han snakke om
noget af det, men da var han meget gradlabil og matte tage . ; -
brillerne af og terre gjnene, nir han talte om det. S 25 - -

Hendes mor fo'rtalte vedeenkelte lejligheder, hvordan A Nerregess i, Jams Shovar Neieeead,
det var at skulle hjzelpe de sarede. Nogle gange havde de og hendes mor Eileen - "en usaedvanlig rar og
ingen forbindsstoffer og blev derfor ngdt til at tage deres fornuftig pige”, som han kalder hende i et brev
nylonstrgmper af, s& de kunne bruge dem til at forbinde til sine foraeldre - blev gift i New York under
patienterne. Eller de klippede stykker af uniformerne af il krigen. Han i uniform.
forbindinger. De métte bruge, hvad de havde ved handen.

Matte ikke stoppe op
Ann Nerregaard har forstaet pa beretninger fra krigssej-
lere, at noget af det veerste var, at de ikke matte stoppe og
samle de overlevende op, nar et skib i konvojen var blevet
ramt af tyskerne. Det var for farligt at sagtne farten. S&
kunne de selv blive det naeste mal. I stedet matte de se
andre ligge i bplgerne og keempe. Nogle gange som breen-
dende fakler, hvis det enten havde vaeret et tankskib, eller
der var strgmmet olie ud fra skibet, der var blevet ramt.
Hele tiden skulle de leve med frygten. 24-7 skulle de
spgrge sig selv, om det blev dem naeste gang. De lukkede
aldrig dgren til deres kahytter, fordi den kunne szette sig
ispaend, hvis skibet blev ramt, sa de havde intet privatliv.
"Min far blev medlem af Kpbenhavns Amater Sejlklub
og lante klubbens bade og tog os med pa familieture. Her
sov han altid med tpj pa og gummistgvler stdende ved si-
den af sengen, og kahytsdgren matte ikke lukkes”, forteeller
Ann Ngrregaard.

Fra helvede til paradis

Nogle gange lykkedes det besaetningen at fa redningsbade
ivandet, efter at et skib var torpederet, men man kan ogsa
forestille sig, hvordan det har veeret ude pa verdenshavene.
Et skib fik to redningsbéade i vandet. I den ene 13 de i red-
ningsbaden i 9 dage eller mere. Den anden redningsbad

) Ann Ngrregaards far i uniform pa sine aldre
hgrte man aldrig fra mere. dage. Meget stolt over, at han fortsat kunne l
DaEtna,som Ann Ngrregaards far sejlede med, blev tor- passe den.

pederet, havnede en redningsbad i Florida, mens den an-
den var godt pé vej til Caribien, da der kom et engelsk skib
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Det svenske skib Etna, som Ann
Ngrregaards far - Jens Skriver
Ngrregaard - var ude at sejle med
i 1941-1942.

—

Etna samlede i september
1942 18 besaetningsmed-
lemmer op fra tankskibet
Patrick J. Hurley, der var
blevet seenket af en tysk
ubad 7 dage tidligere.

forbi og ville samle dem op. Det skulle til
England, og dermed kunne de risikere at
blive torpederet igen. De havde imidlertid
en sekstant med og kunne nogenlunde se,
hvor de var. Derfor valgte de at fortseette
mod Caribien og ankom til Santa Lucia lil-
lejuleaften, hvor der var karneval. Direkte
fra helvede til paradis.

Konvojsejladsen blev for mange af de
danske sejlere organiseret fra Newcastle
iEngland. Her skulle de henvende sig, nér
de var kommet i land med en konvoj, og
s& kunne de gerne veere i land i 24 dage,
for de blev sendt afsted igen.

Hvorfor valgte man det?

Man kan spgrge sig selv, hvorfor sa mange
valgte at blive krigssejlere, nar forholdene
var, som de var.

Oftest var det sddan, at der blev holdt
skibsrad pa de skibe, der 14 uden for de
danske farvande den 9. april. Kaptajnen
forklarede, hvad der var sket, og hvad de
havde af muligheder. Sddan og sddan kan
viggre, fik beseetningen at vide, og sé skul-
le de afgpre, hvordan stemningen var.
Normalt er forholdene pa et skib jo me-
get hierarkisk, men som Ann Negrregaard
forstar det, foregik skibsradene de fleste
steder yderst demokratisk, hvor hver en-
kelt af spmeaendene havde en stemme
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hver.Ogsa de unge,og mange af dem valg-
te ogsa at blive krigssejlere. Det betgpd, at
mange af dem omkom, selv om de darligt
var fyldt 17 ar.

I de fleste tilfzelde valgte skibene at
sejle til allieret havn, hvor dem, der ville
hjem, sa kunne veelge at gpre det, uden at
nogen sa skeevt til dem. Der kunne jo veere
religipse grunde eller andet. Hjemrejsen
foregik gerne via de danske ambassader.

Nogle var maske imod militeertjene-
ste og valgte sa at finde et arbejde péd en
fabrik eller ude pa landet i de lande, hvor
de var strandet. Der var ogsa sgnderjyder,
der ikke pnskede at deltage pa den alliere-
de side, fordi de var bange for, at familien
derhjemme ville lide overlast.

Endelig var der ogsé eeldre sgfolk, der
havde oplevet, hvordan det var at sejle
med ubédstruslenii. verdenskrig. De kun-
ne ogsa veelge at sige, at det ville de ikke
ud ien gang mere.

Ellers skulle man afggre med sig selv,
hvad man havde af muligheder. Det var
ogsa spprgsmalet om, hvad de skulle lave
derhjemme. De kom jo ofte fra sgfartsby-
er, og her kunne det ogsé spille ind, hvor-
dan folk ville se pa en. Ens jeevnaldrende
varjotypisk ude at sejle, og s kan det ikke
have veeret morsomt at veere den, der tog
hjem.

I forhold til nordmeendene havde de
danske spmeend de fprste ar af krigen det
problem, at de var ugleset udeiverden.De
danske skibe, der sejlede for de allierede,
matte for eksempel ikke fgre dansk flag,
for slutningen af1943. Danskerne blev hé-
net som vaerende tyskvenlige. Selvom de
sejlede pa allierede skibe, fik de at hgre for,
at Danmark overgav sig s& hurtigt og ind-
ledte samarbejdspolitikken med tyskerne.

Set fra den anden side

Hvis man ser pa konvojsejladsen fra den
anden side —fra tyskernes synsvinkel —sa
forteeller Ann Ngrregaard, at nar en tysk
ubad nédede i havn, sa var det fgrste kap-
tajnen skulle ggre — fgr han gik i bad eller
noget som helst - at skynde sig til Admi-
ral Dgnitz, der var chef for ub&dsfldden,
med en logbog, hvor de havde noteret alt
om togtet, herunder ikke mindst, hvad de
havde szenket.

Hun forteeller, at der var stor forskel
pa de tyske ubédskaptajner. Der var de
unge, som sejlede i flokke af ubade, kendt
som the wolfpack. Det var typisk ved Mur-
mansk, hvor de gik efter skibe, der sejlede
forsyninger til Rusland. Her havde de en
konkurrence om at skyde sa meget ton-
nage som muligt i seenk. Det eneste, der
talte for dem, var netop tonnagen. De be-



1 Den tyske ubd, der stoppede Etna i sommeren 1942.

T Besatningen fra Etna matte selv ga i redningsbadene, da det blev

senket af den tyske ubdd U-217 i december 1942. De satte sejl
mod Barbados, og et par dage fer de ndede frem, kom et engelsk
skib forbi og tilbgd at samle dem op. Det skulle til England, og
dermed kunne de risikere at blive torpederet igen, og da de havde
en sekstant med og nogenlunde kunne se, hvor de var, valgte de
at fortseette mod Caribien og ankom til Santa Lucia lillejuleaften,
hvor der var karneval. Direkte fra helvede til paradis.

kymrede sig ikke om skibene eller beszet-
ningerne.

Zldre, mere venneseele tyske ubads-
kaptajner sejlede gerne ved den ameri-
kanske gstkyst, og var egentlig ikke in-
teresserede i at sl& mennesker ihjel. Det
betgd, at de hvis de havde mulighed for
det — for eksempel med skibe, der ikke
sejlede i konvoj — gav de besaetningen et
kvarter til at ga i badene, inden de sen-
kede skibet.

Ann Ngrregaard forteeller, at i lgbet
af sommeren 1942 var Etna, som hendes
far sejlede med, pa vej fra New York til
Buenos Aires med fragt, da hun en tidlig
morgen i smukt vejr fik signal til at stop-
pe fra en tysk u-béd. Det var U751 med et
emblem, der forestillede en fnysende tyr.

P4 Etna seenkede de en af deres red-
ningsbade og roede over til u-baden og
kom tilbage med et "boarding party” be-
stdende af 7 tungt beveebnede tyskere,
som undersggte skibet, lasten og skibets
papirer.

En halv times tid senere roede de dem
tilbage til u-baden. Foruden Etnas kap-
tajn tog 2. styrmanden med, da han talte
et udmeerket tysk. Efter endnu halv times
tid kom kaptajnen og 2. styrmanden —der
begge var blevet inviteret til frokost om-
bord pa u-baden —tilbage.

Det viste sig, at u-baden var pé vej
hjem og ikke havde flere torpedoer. Den
tyske u-bédskaptajn var derfor i tvivl om,
hvad han skulle ggre. Dels fordi begge ski-
be var ubeveebnede — u-b&dden havde dog
stadig en kanon — dels fordi Argentina,
som lasten var bestemt for, pa det tids-
punkt var pro-tysk. Han kontaktede der-
for sit hovedkvarter for ordre om, hvad
han skulle ggre.

Imens alle ventede p&, hvad der skul-
le ske, fik Etna ordre til at sejle mod ost,
mens u-béden fulgte efter. Ca. 4-5 timer
senere fik den tyske kaptajn svar. Ud fra
det han fortalte folkene pa Etna, var det
op til ham som gverstbefalende pa u-bé-
den, at beslutte, hvad der skulle ggres. Han
besluttede s, at Etna kunne fortseette sin
rejse dog med en kraftig advarsel om, at
det ikke var sikkert, de var lige s heldige
en anden gang.

Inden deres veje skiltes, spurgte den
tyske kaptajn, om det var muligt at kgbe
noget sukker og kaffe af Etna. Sd hejste de
redningsnaden ned endnu en gang, den-
ne gang med en sk sukker og en saek
kaffe, roede over til u-béden og fik fran-
ske penge som betaling. Efter endnu en
gang at have hejst redningsbéden op, fort-
satte Etna mod Buenos Aires og u-baden
mod sin base.

De mest pragtfulde bla gjne

En anden historie, Ann Ngrregaard for-
teeller, er, om den kvindelige krigssejler
Antoinette Meldgaard, der da krigen brod
ud som ganske ung pige var aupair pa Is-
land. Hun ville imidlertid ogsa ggre en
indsats og meldte sig som kahytsjomfru
pa det norske skib LYRA, der sejlede mel-
lem Island og Scotland med fisk til eng-
leenderne.

Endagld hun ogsolede sig gverst oppe
pa skibet i en hjemmestrikket bikini,da et
tysk fly opdagede dem. Det flpj hen over
dem, og de troede alle sammen, at nu skul-
le de seenkes, men i fprste omgang flgj fly-
et videre. Det vendte imidlertid om, og s&
var det sket, teenkte de. Han vippede imid-
lertid bare en gang med vingerne som en
hilsen til den unge kvinde, der 14 der og
solede sig, og flgj s& videre.

Da hun kom ned til de andre, takkede
de hende mange gange, fordi hun jo havde
frelst dem.Det eneste, hun kunne sige var:
"Han havde de mest pragtfulde bla gjne”.

Ann Ngrregaard forteeller, at de hav-
de hende med pé en tur til Normandiet,
hvor de markerede 75 ars-dagen for d-dag.
Undervejs sang hun ofte Vera Lynn sange,
ligesom hun gjorde ved krigssejlertreef i
Norge, mens en anden dansk krigssejler
Arne Glinsvad spillede klaver til.
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EN UD AF 20 SEJLERE
PA D-DAG VAR DANSK

6. juni er det 80 dr siden, de allierede gik i land i Normandiet og pdbe-
gyndte befrielsen af Vesteuropa fra nazismen. De fleste af soldaterne
kom fra Amerika, Storbritannien og Canada, men nogen skulle jo sejle

dem derovre og ikke mindst sorge for, at de havde forsyninger nok af va-

ben og ammunition med videre. Her spillede danske sofolk en stor rol-
le, idet hver tyvende af de sofolk om bord pa de handelsskibe, der stod
for sejladsen af forsyninger, var danske. Det havde stor betydning for,

at Danmark blev regnet med som allieret nation efter krigen. Fra Ann
Norregaard har vi modtaget folgende om de danske sejleres indsats.

De danske spmeend ombord pa handels-
fladens mange skibe var ikke kun de fpr-
ste frihedskeempere i og med, de allerede
ved Tysklands indtogiPolen 1. september
1939 blev indlemmet i krigen. De var ogsa
de sidste, eftersom de fgrst lang tid efter
Danmarks befrielse 4. maj 1945 kom dryp-
vishjem uden de store folkelige festarran-
gementer. Hjem til militeertjeneste, skat
og ikke mindst tilbagebetalinger af den
offentlige pkonomiske hjzelp, deres even-
tuelle familier matte have faet, mens de-
res meend var veek.

Samme dag som Danmark blev besat
af Tyskland — 9. april 1940 — udsendte det
engelske admiralitet besked til den engel-
ske flade om, at alle danske og norske ski-
be skulle tages under engelsk beskyttelse.
Det vil sige tilbageholdes i engelsk havn
eller fpres dertil. Som fglge af Norges ind-
treeden i krigen pé de allieredes side blev
ordren vedrgrende de norske skibe tilba-
gekaldt nogle dage senere.
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De danske skibe fik 10. april via Lyngby
radio, som nu var under tysk kontrol, be-
sked fra Ministeriet for Handel, Industri
og Sefart pa at spge til neutral havn for-
trinsvis i Italien eller Spanien.12. april op-
fordrede den i spfartskredse hejt respek-
terede kaptajn, H.C.Rgder —der havde fort
sit skib, rederiet Orients m/s Tasmania, til
Falmouth i England — i BBC sine kolleger
til at ggre det samme: Altsd sejle til engel-
ske havne og dermed indga i den engelske
krigsfldde.1 USA var der blevet dannet en
"Danish Shipping Committee”, hvorfra de
danske kaptajner ligeledes 12. april blev
opfordret til at spge neutral havn.

Skibsrad

Det kan nok veere, at der opstod nogle
beslutninger, som skulle afklares ved et
skibsrad mellem den enkelte kaptajn og
hans beszetning. Resultatet blev, at nee-
sten samtlige skibe valgte at sejle til alli-
erede havne. Nu var de altsa géet iallieret

tjeneste og dermed sejlede de ikke laenge-
re under Dannebrog. Fgrst 25. december
1943 fik Dannebrog atter lov til at vaje fra
de danske master.

Fra 9.april 1940 og frem til krigens af-
slutning, var det tilfeeldigheder, der be-
stemte, hvilke skibe de danske krigssejle-
re fik hyre pa. Mange deltog i adskillige
operationer i den allierede internationa-
le handelsflade bade i konvojer og ale-
ne sejlads. Mange sejlede fra USA over
Atlanten til England med krigsmateriel,
andre sejlede pa den berygtede rute med
forsyninger gennem det isfyldte Barents-
hav til den russiske by Murmansk. Atter
andre sejlede mellem Skotland og Island
med soldater den ene vej og fisk den an-
denvej. Mange skibe, der sejlede p& @sten,
blev opbragt af Japan, og besaetningerne
taget som krigsfanger. For alle ruter gjaldt
det, at de konstant var udsat for fare — ty-
ske og japanske ubade, fly og krigsskibe.
Mange satte livet til og de, der overlevede

Hvert &r d. 5. maj er
Sgfartens Ledere med
til at sere de mange
spfolk, der gav deres
liv under 2. verdens-
krig, ved at nedleegge
kranse ved Minde-
ankeret i Nyhavn og i

Aarhus og Svenborg.
Kransene her er fra 5.
maj sidste ar.



matte keempe med traumerne fra denne
tid resten af livet.

En af de stprre og mest berpmte ope-
rationer, mange danske spmeend deltog
i, var den sakaldte "Operation Overlord”
bedre kendt som D-Dag, som udgik fra
England. Planleegningen og den praktiske
gennemfprelse var et gigantisk projekt,
der kraevede mere end 6000 skibe af alle
afskygninger, heraf 1213 forskellige krigs-
skibe, hvis rolle var at assistere og bidrage
med kanoner inden selve landgangen be-
gyndte. Herefter skulle de veere stptte un-
derinfanteriangrebet ved etableringen af
brohovedet i Normandiet. De fragtskibe,
der skulle deltage i invasionen, blev ind-
rettet til at medtage soldater, kampvogne,
lastvogne, jeeps, artilleri og hvad en heer
ellers havde brug for. Desuden skulle man
sikre, at lasten kunne losses direkte fra de
enkelte skibe ned p& pramme eller amfibi-
ekepretpjer, der s& kunne fragte forsynin-
gerne ind p4 stranden.

Ud af de ca. 6000 skibe, der deltog i
Operation Overlord, var 860 udelukken-
de beregnet til at transportere tropper og
forsyninger. Af disse var 31 skibe danske,
hvilket svarer til 3,6 % af den samlede
transportfladde. Ombord pa disse var flere

danske spmeend, ligesom der var en hel
del danske spmaeend ombord pa de gvri-
ge allierede skibe. Dannebrog vajede nu
pé 24 af de 31 skibe. At Dannebrog igen
vajede fra masten, betgd uendelig meget
for de danske spmaend. Efter at veere be-
tragtet som tyskervenlige og illoyale fik
de danske krigssejlere nu oprejsning og
kunne repreesentere deres land pa lige fod
med de gvrige allierede styrker.

Den engelske konge Georg VI holdt en
takketale i underhuset i november 1944,
i hvilken han takkede alle, der havde bi-
draget til "Operation Overlord”. Heri sagde
han bl.a.: "Alt dette kunne ikke veere gen-
nemfgrt uden den stralende tapperhed,
som er udvist af vores sg¢folk og dem fra
"De Forenede Nationer” og fra Danmark”.
Den norske digter Nordahl Grieg havde
aret i forvejen skrevet, at de danske sg-
meend "sejlede under navnlpshedens bit-
re kar”. Nu blev de neevnt som de eneste
med specifik nationalitetsbetegnelse —
godt nok sammen med amerikanerne,
men alligevel.

"Operation Overlord” omfattede man-
ge engagerede og passionerede folk; lige
fra kontorister, planleggere, ingenigrer,
veerftsarbejdere, mekanikere og havne-

Statuen her blev rejst i 1984 p& 40-ars- 1
dagen for D-dag til eere for de dan-
ske krigssejlere. Den star ved vejsiden
mellem Utah og byen Sainte-Ma-
rie-du-Mont et par kilometer bag Utah
Beach Museet og stranden. Den blev
udarbejdet af kunstneren Svend Lind-
hart og indviet af Prins Henrik. P& sok-
len til statuen er en mindeplade, hvor
der pa dansk, fransk og engelsk star:
“Til minde om 800 danske sgfolks del-
tagelse i invasionen juni 1944". Foran
statuen star den kvindelige krigssejler
Antoinette Meldgaard (se side 33)

med tre danske modstandsfolk. De var
med pa en tur til Normandiet for at
markere 75 &rs-dagen for d-dag.

arbejdere til soldater, piloter og spfolk.
Det danske bidrag var maske nok beske-
dent setidette lys, menidagene omkring
D-dag spillede de danske skibe og de dan-
ske spmeend en ikke uveesentlig rolle. Vi
kan takke dem og de mange andre, der var
med til at befri Europa fra Nazismen for, at
vi—deres efterkommere - kunne vokse op
og leve i en fri og demokratisk verden. M
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DET ER JO
IKKE BARE TAL

— det er menneskers liv,

det drejer sig om

Sidste efterar blev rapporten med resultater fra undersogelsen om

mobning og chikane i den danske handelsflade prasenteret pa et mode
i Erhvervsministeriet. Siden er der lanceret en pakke med otte tiltag,
der skal impdega problemerne, men er det tilstraekkeligt, eller kan der

gores mere? Det har vi talt med Lisa Loloma Froholdt om. Hun er le-
der af Center for Maritim Sundhed og Samfund pé& Syddansk Universi-

tet, der stod for undersegelsen.

TEKST: MORTEN EGHOLM ANDERSEN | FOTO: PRIVATFOTO OG IVAR SVANE

"Altsd, om der er noget, der overraskede
mig, da vi lavede vores underspgelse?”
Lisa Loloma Froholdt gentager spprgsma-
let, jeg har stillet hende som indledning
til vores snak om den underspgelse om
mobning og sexchikane til sps, som hun
stod i spidsen for sidste r.

"Ja, at der var sa massiv en mobbekul-
tur ude om bord”, siger hun og fortsaetter:

"Vihavde hgrt om nogle sager og ogsa
fulgt med i medierne og var begyndt at
leese os ind i det, men det overraskede os,
at det var s& udbredt, og ogsé at meend
udseettes for seksuel chikane og ugnsket
seksuel opmeerksomhed”.

"Det er jo ikke bare tal. Det handler
om mennesker. Det er menneskers liv,
det drejer sig om. Det var meget sensitivt
det, de delte, og derfor var det meget be-
veegende, at de viste os den tillid at dele
det med os”, uddyber hun.

Hun forteeller videre, at mange ogsa
viste taknemmelighed for, at dem, der
lavede undersggelsen, gad he¢re deres hi-
storier.
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"Det var overveeldende at fi sd megen
tak for, at vi gad tage os af dette emne og
reekke ud til dem — at der var nogen, der
gad at lytte. Det var meget steerkt at ople-
ve. Det var bade noget, vi maerkede gen-
nem de spgrgeskemaer, vi sendte ud, og i
de kvalitative interviews, vi lavede, men
der var ogsd nogle, der sendte mails til os,
hvor de skrev, hvor glade de var for,at em-
net blev taget op. Det var meget steerkt at
hgre”, fortzeller hun.

Hvemvier

Center for Maritim Sundhed og Samfund,
som stod for underspgelsen, og som Lisa
Loloma Froholdt er leder af, er et mari-
timt forskningscenter p& Syddansk Uni-
versitet. De laver forskning, der kan bedre
sundhed og sikkerheden til sgs og arbej-
der p& den made med sundhedsfremme
ude pé skibene. Det kan veere projekter
i forhold til stresshandtering, eller hvor-
danman undgarhjertekar-sygdomme, el-
ler det kan veere risikohdndtering, sd man
undgér uheld til sgs.

Et aktuelt projekt, de har stort fokus pa,
er, hvordan man klarer overgangen med,
at man har veeret hjemme og skal ud at
sejle. Den fysiske og psykiske omveeltning,
det indebeerer. Hvordan har de sgfarende
med det? Hvor hurtige er de til at tilpas-
se sig til den nye situation? Hvor er det
sveert, hvor er det nemt, og hvordan kan
man hjeelpe dem med at opna komfort i
den her overgangsfase.

Med ude at sejle

For de lavede underspgelsen for Erhvervs-
ministeriet, arbejdede de med mobning
og chikane ved at lave kurser for et rederi.

Det foregik ude pa skibene, og det be-
tpd, at de var med ude at sejle og under-
visteienmasse ting for de spfolk, der ikke
var pa vagt. P4 den made undgik sgfolke-
ne at skulle tage kurserne i deres hjem-
meperiode.

"Det var en fed made at undervise pa.
Sgfolkene kom ikke bare til et kursuscen-
ter. I stedet kom vi ombord til det, der er
deres arbejdsplads og hjem. Det endte
faktisk med at blive meget familizert. S&-




dan noget med at blive hilst med et "Hej
Lisa, hvordan gar det?”. Det gav nogle helt
andre rammer om undervisningen og
gjorde, at spfolkene folte tillid til, at de
kunne sige det, de havde lyst til”, forteel-
ler Lisa Loloma Froholdt.

Et stort mgrketal

Pa kurserne brugte underviserne den
forskning pa omradet, der var tilradighed,
padettidspunkt.Idag hardeikraftafden
underspgelse, der er blevet gennemfgrt,
et helt andet overblik over hele handels-
fladen, og det giver noget andet.

"Det var meget mere massivt, end vi
troede” siger hun og vender dermed tilba-
ge til at tale om undersggelsen, hun stod
ispidsen for.

"Vi tror ogsd, der er et stort mgrketal.
Eller rettere — det er vi ret sikre pa. Efter
at vilavede vores undersggelse, har nord-
meaendene lavet en tilsvarende undersg-
gelse, og man har ogsa lavet en undersg-
gelse i Canada. I de to underspgelser er
tallene for, hvor mange der har oplevet
mobning ombord pa skibene helt oppe

pé over 50 procent og op mod 60 procent,
hvor talletivores underspgelse kun var pa
17 procent, men ideres undersggelse er de
ogsa gaet 5 ar tilbage, hvor vi kun gik 1 ar
tilbage”, papeger hun og slér fast, at det
under alle omsteendigheder er godt, der
er kommet fokus pé det.

”S& kan vi komme i gang med at gere
nogle ting, s& vi kan forhindre, det sker”,
siger hun.

Lgsninger

Det far mig til at spgrge hende, om man
som forsker bare er observant til det, der
sker, eller om man ogsa peger pa lpsnin-
ger.

Til det svarer hun: "Viville gerne have
peget palpsninger,da vilavede rapporten,
men de er ikke kommet med. Til gengzeld
har vi gjort forskellige ting bagefter. For
eksempel er der jo kommet en pakke med
8 tiltag, der er blevet lavet i samarbejde
mellem arbejdsmarkedets parter og S¢-
fartsstyrelsen. Dem har vi faet oversat til
engelsk. Viskal teenke pd, at en meget stor
del af dem, der arbejder pa de danske ski-

"Vi har faet noget viden om,
hvordan chikane og mobning
opstar. Vived, hvem der er med
til det, og at det ikke kun er
ledere, men ogsa kollegaer. Og
vi ved, hvordan det pavirker de
sgfarende, der bliver udsat for
det her”, fortaeller Lisa Loloma
Froholdt fra Center for Maritim
Sundhed og Samfund.

Lisa Loloma Froholdt har som leder af

Center for Maritim Sundhed og Samfund
staet i spidsen for undersggelsen om
mobning og chikane i den danske han-
delsfldde, der blev preesenteret sidste
efterar.
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be, er udleendinge, og hvis de skal kunne
laese om tiltagene, er det ngdt til at veere
pa engelsk”.

"Herudover er vi gaet i gang med at
udvikle kurser om chikane og mobning,
som vi vil udbyde i samarbejde med de
maritime skoler. For eksempel har vilavet
en aftale med Fredericia Maskinmester-
skole”, uddyber hun.

Hun understreger, at kurserne kan
veere anderledes end tidligere, idet vi nu
har ny forskning, der ggr, at de kan veere
evidensbaserede ved at bygge pa rappor-
ten, der er kommet.

"Vi har faet noget viden om, hvordan
chikane og mobning opstér. Vi ved, hvem
der er med til det, og at det ikke kun er le-
dere, men ogsa kollegaer. Og vi ved, hvor-
dan det pavirker de sgfarende, der bliver
udsat for det her. Det kan vi bruge til at
lave cases, undervisningen kan blive ba-
seret p4, og det er dem, der deltager i un-
dervisningen, begejstrede for — at de far
noget evidensbaseret undervisning”, for-
teeller hun.

Stort behov

Og hun oplever, at der er et stort behov
for kurser og undervisning om chikane
og mobning.

(3

"Der er nogen, der ved, at der er tiltag
igang pa omrédet, eller som har hgrt om
det, men der er fortsat mange, der ikke
ved noget. Rigtig mange ved for eksem-
pel ikke, hvordan klageproceduren er,
hvis de oplever noget, der ikke er, som det
skal veere. Hvem skal man gé hen til, og
hvordan vil forlgbet veere, hvis man kla-
ger? Det ved de ikke, og den usikkerhed
kan gpre, at man traekker sig. Derfor er der
brug for meget mere viden, end den, sg-
folk fari dag”; siger hun.

I den sammenhaeng mener hun ikke,
at det er godt nok med plakater og pam-
fletter, men at der er brug for mere kon-
kret viden om, hvad man skal gpre, og
hvor man gé hen. Der er ogsa eksempler
p4, at nogen godt ved, hvem de skal klage
til, men at det kan veere dem, der er med
til at mobbe. Der skal derfor ogsé veere no-
gen klare processer om, hvor man sa skal
ga hen

"Treening, treening og treening. Det
kommer op igen og igen, nar vi taler med
spfolk om, hvad der er brug for. De menige
siger, at deres ledere ikke ved, hvad de skal
gore, og vi mpder ogsé ledere, der siger:
"Det her er ikke noget, jeg har leert, og jeg
far ikke noget at vide fra rederiet. S hvis

der kommer en sag, aner jeg ikke, hvad jeg

m

skal ggre™, forteeller hun.

Cases, der bygger pa virkelige
handelser

Som hun ser det, skal de kurser, der er
brug for, veere mere handgribelige end
e-learning-kurser. I al fald hvis man for
alvor vil forandre noget.

"Hvad teenker traditionelle spfolk om,
at der er kvinder til sgs? Eller homoseksu-
elle til sps? Og hvordan behandles de ny-
uddannede, der kommer ud pa skibene?
Hvis man vil forandre veerdier og fa de sg-
farendetil at se verden pa en ny made, ma
man ty til andre metoder end e-learning.
Noget mere tilstedeveerende. Gerne no-
get, der bygger pé cases, som igen bygger
pa virkelige heendelser. Det skal veere sa-
dan, at de, der deltager i undervisningen,
ikke er i tvivl om, at det her har fundet
sted. Det ggr, at der er meget mere motiva-
tion. Det synes kursisterne er godt. Det lee-
rer de meget mere af. Vi skal f4 dem bragt
inogle situationer, hvor de skal forholde
sig til cases og diskutere sensitive emner”,
fastslar hun.

Man skal ogsé teenke det kulturelle ind
i og med, at der er sa mange forskellige
nationaliteter pa de danske skibe. Ledere

(. W e
38 o SPFARTENS.LEDEREY F4.2024 +.
R L g

Aim oy




skalhave mere erfaringiatlede forskellige
kulturer med den diversitet, der er pa skibe-
ne.Pa Center for Maritim Sundhed og Sam-
fund har de da ogsa veeret med til at lave
kurser pa dansk, engelsk og polsk.

Arbejdet med at bekeempe mobning
og chikane til sgs foregér heller ikke kun
i Danmark. Andre lande tager ogsé fat pa
det,ogidenforbindelse har den danske un-
dersggelse vakt opmaerksomhed.

"Den er nyskabende p& den made, at
den er ret solid og robust med bade en
kvantitativ og en kvalitativ del. Det er helt
ny, frisk forskning, der viser, man er ngdt
til at ggre noget. 3.500 er mange deltagere.
Det er ikke noget, man ser i underspgelser
fra andrelande.Sa det betyder, at man taler
om vores undersggelse, og at viinviteres til
at preesentere resultaterne pa konferencer
og for virksomheder”, forteeller Lisa Loloma
Froholdt og nzevner, at der ogsa er rederier,
der harkontaktet dem og spurgt ind til rap-
porten, og om den kan sige noget specifikt
om, hvordan det er pa deres skibe.

En strategi

Hvad sa nu? Hvad teenker Lisa Loloma Fro-
holdt om de tiltag, der er blevet lanceret i
tiden, efter at rapporten om deres under-
spgelse kom frem? Det spgrger jeg hende
om som et sidste spprgsmal, og hertil si-
ger hun:

"Nér jegleeser de 8 tiltag, der er lanceret,
kanjeg se,at de er udtryk for, at der har vee-
ret en forhandling mellem de involverede
parter. Nogle ville gerne have gjort noget
mere, og nogle méske lidt mindre, sa altialt
er tiltagene mdske ikke sa ambitigse, som
de kunne have veret. Men bare det, at der
er en dialog mellem parterne, er godt”.

"Selv kunne jeg godt have teenkt mig,
at vi havde lavet en strategi for, hvad der
skal ske pa lidt leengere sigt. Det synes jeg
havde ligget lige til hpjrebenet. En sddan
strategi kunne have indeholdt noget omen
social dialog om problemerne, sa de sgfa-
rende var blevet inddraget. Vi kunne have
kaldt nogle ind, der kunne give input om de
emner, vi har set p3, og sa kunne vi méske
kigge arbejdsmiljploven igennem. Det er jo
danske arbejdspladser, det drejer sig om.
Selvom det er til sps. Ogsa her er det vigtigt
med gode, sunde og sikre arbejdspladser.
Det kreever, at vi inddrager s& mange som
muligt. Ogsa for at ggre det nemmere med
rekrutteringen”, slutter hun af. B

—

Rapporten om mobning og chikane i den
danske handelsfldde har skabt rgre i den
danske sgfarts-verden, fordi den viser,

at det er et langt mere alvorligt problem,
end de fleste forestillede sig.

SIDSTE NYT: VIDENCENTER ETABLERET

Lisa Loloma Froholdt fortzeller, at Center for Maritim Sund-
hed og Samfund netop har indledt et nyt samarbejde med
SIMAC om at skabe videncenteret MAR-DEI, der er et mari-
timt videnscenter, som skal arbejde med diversitet, lighed og
inklusion. Her vil de fokusere meget pa mobning og chikane
0g opbygge kapacitet om emnerne.

"Vores videncenter er uafhangigt og ikke haeftet op pa virk-
somheder eller myndigheder. P& den mé&de fgler vi, at vi kan
bidrage til at udbrede viden og kapacitet pa det her omrade,
sa det er med stor gleaede, at vi har lanceret det her videnscen-
ter”, siger hun.

| den officielle beskrivelse af videncenteret star, at det skal
bidrage til at formidle initiativer og viden pa tveers af sgfarts-
industrien i Danmark med det mal at mindske chikane, sek-
suelle overgreb, seksuel chikane og mobning pa arbejdsplad-
serne og fremme mangfoldighed, retfeerdighed og inklusion
(pa engelsk Diversity, Equity and Inclusion - deraf forkortel-
sen DEI).

Lisa Loloma Froholdt er sikker p&, der findes et mgrketal med hensyn T
til, hvor udbredt mobning og chikane er i den danske handelsfladde. Det
bygger hun blandt andet pa undersggelser fra Norge og Canada, der vi-

ser meget stgrre tal for, hvor stor en del af de sgfarende, der har ople-

vet mobning og chikane, end den danske undersggelse viser.
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BORNHOLMER-
FARGERNE ER ET
LODT ALTERNATIV
TIL LANGFART

Kaptajn Kasper Sommer har vaeret navigater pa Bornholmerfaergerne
i over 13 ar, og han mener, feergefart er langt mere interessant end dets
rygte. For som han siger, sa er der ikke to dage, der er ens - og dermed
er det en attraktiv maritim arbejdsplads.

TEKST: PIA ELERS | FOTOS: PIA ELERS: MOLSLINJEN OG PRIVATFOTOS

Det er en anelse taget og koldt den fgrste
dag i april, hvor beseetningen pa hurtig-
feergen Express 11laegger Ystad bag sig og
seetter kursen mod Rgnne. Oppe pa broen
hersker der fred og ro efter afgangen, men
som de siger, er der godt nok tryk pa 2. pa-
skedag, hvor mange skal hjem efter endt
ferie pa klippegen.

Teamleder Karin Billow har lige budt
passagererne velkommen ombord over
hpjtalerne og givet en sikkerhedsbriefing,
og nu er hun kommet op pa broen, hvor
hun har sin faste plads ved en af skeer-
mene i administrationsafdelingen, der
ligger bag ved selve mangvresektionen.
Hun har ansvaret for alt, hvad der har med
catering at ggre og kan oplyse, at de lige
har sat 1156 passagererilandi Ystad. Med
s& mange om bord er der godt fyldt op pa
feergen, der har en maxkapacitet p& 1400
passagerer.

Ved siden af teamlederen sidder de
to maskinmestre, der kan overvage alle
deres alarmer og systemer fra broen. For-
rest pa broen sidder overstyrmand Randi
Madsen, der har styr pa kurs og fart, mens
hurtigfeergen plgjer sig gennem @stersg-
en med 36 sgmil i timen. Havet er roligt,
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men pludselig far vi et par bglger, som far
det til at skvulpe lidt i kaffekopperne.

Med faergen fra Filippinerne til
Bornholm

"Na ja —vi far altid fire til fem bplger, nar
vi gar forbi Express 5, og det far de jo s&
ogsa fraos,” siger kaptajn Kasper Sommer
med et grin og kigger over mod Express
5, der er verdens stprste katamaranfeer-
ge, og som han selv havde zeren af at sej-
le hjem til Bornholm fra veerftet i Filippi-
nerne april sidste ar. Derefter kaster han
blikket p& den skeerm, hvorfra de henter
informationer om alt fra antallet af bilre-
servationer til vejrmeldinger.

"Det er jo det, vi hele tiden skal holde
pje med — hvordan vejret udvikler sig. De
harlige meldt om vind op til kulingstyrke
ved 8-tideniaften, menderervijotilbage
og ligger bundet fast i Rgnne. Vi har sid-
ste tur fra Ystad klokken 18:30,” forteeller
han og fortseetter: "Men der skal ikke s&
meget til, fgr vi ikke kan sejle forsvarligt
med hurtigfeergerne. Hvis vinden nar op
over 16 til18 meter pr.sekund, og bglgerne
bliver over 3 meter hgje, sd er vinegdt til at
aflyse turene med de to katamaranfeer-

ger. S& er det i stedet den konventionelle
feerge Poul Anker, der tager over, og det
kreever temmelig meget planleegning, da
det ikke er alle, der kan sejle den, og des-
uden skal der jo provianteres til alle de
mange passagerer. I lgbet af vinteren mé
vi typisk aflyse et par ture om méneden
og lade vores reservefeerge klare turene.”

Ved at vaere der

Efter godt en times sejlads naermer vi os
Bornholm og indsejlingen til Rgnne Havn.
Kasper Sommer rejser sig op og gar hen
til den mangvrepult, der skal bruges, nar
feergen skal bakkes ind i lejet.

”Sé ervived at veere der,” siger kaptajn
Sommer henvendt til de to maskinmestre,
hvorefter 1. mester gar ned i maskinen, og
maskinchefen seetter sig ved sit kontrol-
panelibagbord side ved siden af overstyr-
manden.

Dernaest lyder det fra Sommer: "Og
Randi — du slér bare lidt ned.” Hun nik-
ker og konstaterer, at de har vinden lige
isnotten pa vej ind gennem havnehullet,
og at det nok blaeser op lidt senere. Nede
fra passagerafsnittet kan man hgre team-
leder Bulows stemme i hgjtalerne: “Feer-



gen er i havn om fa minutter ...” Oppe pa
broen lyder kommandoen fra kaptajn til
overstyrmanden: "Jeg er klar,du ma gerne
give mig den”, og stiller sig hen ved den
mangvrepult, hvor man kigger agterud.
Herefter siger han: "Jeg har den (kom-
mandoen) og det virker,” mens han har
heenderne pa savel joystick som "maskin-
telegraf”.

Losses sa hurtigt som muligt
Overstyrmanden star ved siden af med
walki’en og kommunikerer med skibsas-
sistenterne nede pa deekket. Derfra lyder
en let skrattende melding: "Seks meter
- fire - to - vi ligger an ... agtertrossen
fast” Herefter bliver landgangen sat, og
bovportene abnet, s faergen kan blive
losset sa hurtigt som muligt. For der bli-
verrun p3, ndr dagens sidste store traek af
biler ventes ombord ved afgangen 16:30.
Der er neeste udsolgt, sa derfor meddeler
kaptajn Sommer, at han gér ned pa gver-
ste bildaek for at hjselpe med at fa faergen
lastet med knap 320 biler, som er teet pa
den maksimale kapacitet.

Skibsassistent Jorn Kure er sammen
med sin makker allerede i gang med at fa
de fgrste biler gelejdet ombord, da Kasper
Sommer kommer ned ad trappen og stil-

ler sig der, hvor de mange kgretgjer kom-
mer ind over rampen. Det er ret tydeligt at
se, at det med at dirigere rundt med biler,
det har han prgvet mange gange for. Og
han er da nsesten ogsé opflasket med feer-
gefart,da han er fpdt og opvokset pa Born-
holm, hvor hans far i sin tid arbejdede i
feergeterminalen. Derfor havde Kasper sin
gang pé havnen allerede som lille knaegt,
og som 12-arig fik han sit fgrste job som
billetklipper. Da han blev lidt seldre, avan-
cerede han til forskellige andre jobs som
for eksempel checkin af biler ved havne-
terminalen i Rgnne og senere som medar-
bejder i faergernes catering afdeling.

Fascineret af feerger

"Der er slet ingen tvivl om, at jeg altid har
veeret fascineret af de her feerger. Ganske
vist gik jeg pd handelsgymnasium uden
egentlig at have gjort mig klart, hvad den
eksamen skulle bruges til. Og det endte
da ogsa med, at jeg valgte en karriere til
sps og startede som aspirant hos Maersk
januar 2002. Dengang var man ngdt til at
tage hele pakken som dualofficer, og s&
tog uddannelsen jo lidt tid, iseer fordi jeg
péseniordelen valgte at tage en raekke en-
keltfag som fjernstudier, samtidig med at

Express 5 er verdens stgrste kata-
maranfaerge. Kaptajn Kasper Som-
mer havde aeren af at sejle den hjem
til Bornholm fra veerftet i Filippinerne
april sidste ar.

jeg optjente sejltid som juniorofficer,” for-
taeller Kasper Sommer.

Da han var ferdiguddannet i 2010,
ville han egentlig gerne veere fortsat et
par ar pa langfart, men pa det tidspunkt
tilbpd Meersk ikke job til juniorofficer, sa
derfor vendte han i stedet blikket mod
Bornholm og fik job som sommeraflgser
pé feergen Poul Anker. Derefter gik det
slagislag,indtil han i 2016 blev udnsevnt
tilkaptajn ogiz2o19 til chefkaptajn. Sa der-
forkanhanidagsetilbage pdeni3arlang
karriere i Bornholmerfaergerne, der siden
2018 har veeret drevet af Molslinjen.

"Jeg ved godt, at mange maske rynker
pa neesen af hjemlig feergefart — sddan
noget med at man ikke er rigtig spmand,
hvis man ikke sejler p& langfart. Men selv-
om jeg var glad for at sejle pa de store bla
oceaner, sd er jeg faktisk rigtig godt til-
freds med at sejle de her feerger. Det er en
speendende arbejdsplads, for der er jo ikke
to dage, der er ens. Vi skal mangvrere ind
og ud af havn adskillige gange i lgbet af
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dagen, og nar der er rigtig travlt, sa flyver
tiden faktisk afsted pa sddan en 10 timers
vagt,” papeger Kasper Sommer.

Naesten alle bor pa Bornholm

Bornholmerfzergerne beskeeftigerialt 30
navigatgrer —20ihurtigfeergerne og 10 pa
Hammershus.Feelles for dem er, at de nae-
sten alle er bosiddende pa Bornholm, hvil-
ket giver god mening, da fgrste afgang fra
Renne ligger tidligt om morgenen — pa
Express 5 tgrner de til allerede 5:30. Her
midt pa eftermiddagen kan man se, hvor-
danfolk ovre p& RoPax-feergen Hammers-
hus eri gang med at laste og ggre klar til

Katamaranfeergerne Express 1 og
Express 5 kan sejle 36 knob, men hvis
vinden nar op over 16 til 18 meter pr.
sekund, og bglgerne bliver over 3 meter
haje, bliver turene med de to katama-
ranfeerger aflyst. S& er det i stedet den
konventionelle feerge Poul Anker, der
tager over.

—

afgang mod K¢ge kl. 17. Her er beman-
dingskravene lidt anderledes end pa hur-
tigfeergerne, og det giver muligheder for
nyuddannede navigatgrer. Derudover er
vagterne fordelt pa en helt anden made,
fordi vagten kerer 24/7, og derfor er man
mgnstret for en uge ad gange

"Pa hurtigfeergerne er vi kun to navi-
gatgrer, og her skal man have 1. grads pa-
pirer, og det betyder, at viikke kan tilbyde
job til juniorofficerer, der kun har 2. grads
papirer. Men pé fragtfeergen Hammers-
hus skal der veere tre navigatgrer, og der
kan juniorofficerer altsd komme ind og f&
deres sejltid. P& vores katamaranfaerger
tager vi typisk folk ind som aflpsere om
sommeren, og nogle af dem kan sa blive
ansat, hvis folk fra den faste stab sgger or-
lov eller gar pa pension, Men nogen stor
udskiftning er der altsa ikke tale om,” si-
ger den 41-drige navigater.

Giver noget tilbage til samfundet
Da Express 1 er vel ude af havnen, bliver
overstyrmand Randi Madsen sendt ned i
passager-afsnittet for at tilse en kvinde,
der vred om pa foden og slog sig, da hun
tradte ud af bilen nede p& vogndaekket.
Der skal som udgangspunkt hele tiden
veere to navigatgrer pa broen, menidette
tilfelde er det i stedet en ubefaren skibs-
assistent, der bliver tilkaldt som ekstra
udkig. Henrik Palsgaard Pedersen saetter
sig i stolen i styrbord side og forteeller, at
han egentlig kommer fra minkbranchen,
men matte skifte spor, da det erhverv blev
lagt i graven. Det viser sig, at Molslinjen
og dermed ogsa Bornholmslinjen er med
iden ordning, der hedder: Kom med om-
bord, hvor ubefarne skibsassistenter kan
fordele deres obligatoriske 12 méneders
effektiv sejltid pa tre skibstyper — forst
tre maneder hos Meersk, derefter tre ma-
neder hos Molslinjen og endelig seks m4-
neder hos Esvagt.

"Det er fint, at vi er med i sddan en
ordning, sd vi kan veere med til at f4 ud-
dannet nye sgfolk. Vi har for resten ogsa
skolepraktik, s& et par gange om éret har
vi et par skoleelever med ombord. Det vil
typisk veere elever her fra Bornholm, og
det er vores made at give lidt tilbage til det
samfund og de borgere, vi primeert skal

FAKTA OM BORNHOLMERFZARGERNE

Express 5 er det sidste nye skud
pa stammen af Bornholmerfzer-
ger. Med plads til 1610 passage-
rer og 451 biler er der tale om
verdens stgrste katamaranfaerge.
Skibet er bygget i Cebu i Filip-
pinerne og blev indsat pa ruten
Rgnne-Ystad april 2023. Service-
fart pa 36 knob. Besatningen
bestar af to navigatgrer, to ma-
skinmestre, tre befarne skibsassi-
stenter, hvoraf den ene kan vaere
fagleert. Desuden en teamleder og
mellem fem og 17 i cateringsaf-
delingen afhaengigt af antallet af
passagerer.

Express 1 er ligeledes en hurtig-
faerge, der fuldt lastet kan sejle
36 knob. Den blev bygget pa Incat
veerftet i Tasmanien og blev sat i
drift i 2009. Med sine 112 meter i
leengde er feergen kun tre meter
kortere end Express 5, men har
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ikke helt sa stor kapacitet som
storebror-feergen. Bemandings-
kravet er stort set identisk med
Express 5.

Povl Anker er en solid gammel
bilfeerge, der stort set kan sejle

i al slags vejr og derfor ofte ma
seettes ind, nar vindstyrke og bgl-
ger bliver for voldsomt for hur-
tigfeergerne. Faergen er bygget
pa Aalborg Veerft og blev leveret
til BornholmsTrafikken i 1978.
Povl Anker kan ogsa fungere som
reservefeerge pa ruterne fra Rgn-
ne til henholdsvis Kgge og Sas-
snitz og sejler fast til den tyske
havn 1-2 dage om ugen i som-
merhalvaret. Der er plads til 1500
passagerer og 262 biler, og den
maksimale fart er 20 knob. Be-
seetningen bestar af tre navigate-
rer, tre maskinmestre, fem til syv

skibsassistenter og sa normalt
mellem seks og 24 i catering.

Hammershus er en kombineret
fragt- og passagerfeerge, bygget
pa veerftet Rauma i Finland. Skibet
blev leveret i 2018 og er specielt
designet til sejladsen i @stersg-
en pa ruterne Rgnne-Kgge samt
Rgnne-Sassnitz. RoPax faergen
har en kapacitet pa 1500 lasteme-
ter pa to vogndaek og har plads

til 720 passagerer. Servicefarten
er 18 knob. Bemandingen er tre
navigatgrer, tre mestre, tre skibs-
assistenter og normalt mellem tre
o0g seks i catering.

De fire feerger udggr Bornholms-
linjen, der siden september 2018

har veeret en del af Molslinjen.

Kilde: Molslinjen



servicere. Sa ligesom dengang jeg selv var
dreng og gik nede pa havnen og drgmte
om en dag at veere ham, der stod pa broen
og mangvrerede feergen, sadan er det sik-
kert ogsé i dag — at der er drenge og piger
der drpmmer om at komme ud at sejle,”
siger Kasper Sommer og vender sig om,da
overstyrmanden kommer op ad trappen.
Hun kan forteelle, at det var okay med den
tilskadekomne passager.

Randi

Randi Madsen har ligesom Kasper Som-
mer veeret navigatgr pa Bornholmslinjen
imange ar og bor pa Bornholm sammen
med sin mand, Jesper Manley, der ligele-
des arbejder pa feergen og fungerer som
talsmand.

"Jeg startede oprindelig som aspirant
hos Maersk og var for den sags skyld glad
for at sejle pa langfart, men da min far
blev syg hjemme pa Bornholm, var jeg
ngdt til at finde et arbejde nsermere hjem-

met. I fprste omgang blev det Christian-
sp feergen som aflgser, hvilket var en fin
sommertjans. Men jeg ville jo gerne til-
bage til Marsk og gennemfpre den sid-
ste del af studiet p& SIMAC i Svendborg.
Men dengang i 2006 kunne det kun lade
sig gore at feerdigggre uddannelsen som
dualofficer,og da jeg var mere interesseret
i at veere pa deekket end i maskinen, blev
det et farvel til Meersk,” forteeller Randi
Madsen og tilfgjer, at hun derefter tog til
Marstal for at laese skibsfpreren og blev
feerdig juni 2007.

Derefter var kursen igen sat mod klip-
pegen, hvor hun blev aflgser p& hurtig-
feergen Villum Clausen. Og siden har den
faste adresse veaeret Bornholm, for i 2008
blev hun fastansat ved Bornholmstrafik-
ken, som rederiet hed dengang, s& det er
forelpbig blevet til 16 &r. Og s& mgdte hun
for resten ogsé en flink kollega, Jesper,
som hun nu stort set lige siden har boet
sammen med pa sleegtsgarden uden for
Allinge. Han er ogsé navigatgr pa Born-
holmslinjen, s& der skal pusles lidt med
vagtplanen for at fa det til at passe med,
at der ogsa er nogle heste, der skal passes
hjemme pé garden.

"Jeg er ligesom Kasper ret glad for at
sejle med de her feerger, ellers havde jeg
nok heller ikke veeret her s& mange ar.
Det er ikke bare at sejle frem og tilbage,
man mgder hele tiden nye mennesker og
udfordringer, og der er mange ting at se
til, ogsé selvom skibet ligger stille. Og sa
synes jeg ogsa, der er et stort plus ved at
sejle med hurtigfeergerne — nemlig at vi
kommer hjem hver dag. Desuden er lgn-
nen heller ikke helt ringe,” siger Randi
Madsen og bemeerker, at det i gvrigt er

Kasper Sommer og Randi Madsen er
begge glade for at sejle med bornhol-
merfeergerne. Der er ikke to dage, der
er ens, og man mgder hele tiden nye
mennesker og udfordringer.

Se¢fartens Ledere, der forhandler deres
overenskomst.

Anbefaler varmt Bornholmslinjen
Feergen neermer sig Ystad, og sa er det tid
at fa snakket feerdig, inden journalisten
gar fra borde og beszetningen skal sejle
dagens sidste tur tilbage til Rgnne. Indtil
for fa maneder siden var Kasper Sommer
chefkaptajn, et hverv han har veeret veel-
dig godt tilfreds med, men som han sam-
tidig er glad for at have lagt bag sig.

"Der er rigtig meget administration i
jobbet som overfartsleder, og det er da en
speendende udfordring at f& bemanding,
lovgivning og tilretteleegning af vedlige-
holdelse til at g& opienhgjere enhed. Men
efter fem ar synes jeg, det var passende at
give stafetten videre, sa jeg kunne prgve
noget nyt, og det er forelpbig blevet til, at
jeg er gaet i gang med en MBA. Om det
sender mig iretning af en anden beskaef-
tigelse, ved jeg endnu ikke, men det giver
ihvert fald muligheder for pé et tidspunkt
at g& nye veje. Forelgbig er jeg dog godt
tilfreds med at veere kaptajn her og kan i
hvert fald varmt anbefale Bornholmslin-
jen, hvis navigatgrer er ude efter et job i
de hjemlige feerger,” understreger Kasper
Sommer. B
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Her kan seofarende pa danske
skibe lane bager, hore bager
og laese tidsskrifter

Krimier, fagbeger om historie,
speendingsromaner, selvhjalps-
beger - for eksempel om hvor-
dan man bliver rig, - ja, ogsa
kogeboger. Det er mange for-
skellige slags boger, sofarende
pa danske skibe laner gennem
Sefartens Bibliotek. Herigennem
kan de sefarende ogsa fa adgang
til boger, lydbeger og tidsskrifter
elektronisk.

Bibliotekar Irene Olsen fra Sgfar- —
tens Bibliotek med nogle af de mange
speendende bgger, der er pa vej ud til
sefarende pd de danske skibe.
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Irene Olsen, der er bibliotekar pa Sgfar-
tens bibliotek, forspger, s& godt hun kan,
at opfylde de gnsker til bpger, som spfa-
rende pa danske skibe giver hende.

"Det er sjovest at kpbe de bgger, der er
nogen, der vil leese”, siger hun. Det bety-
der, at det udvalg af bpger, Spfartens Bib-
liotek har, er anderledes end p& sd mange
andre biblioteker. Ikke fordi, det ngdven-
digvis er bgger om spfart. Det er alle slags
bgger, men altsd nogle, som spfarende
specielt har pnsket.

Biblioteket er for alle spfarende pa
danske skibe. Bpgerne er fortrinsvis pa
dansk og engelsk, men leeses af spfolk af
mange forskellige nationaliteter. Blandt
andet oplever Irene Olsen, at polske s¢fa-
rende laeser meget.

Man kan fa bpgerne sendt til sit skib,
og man far ikke bgder for ikke at aflevere
dem inden for en bestemt periode, men
kan sagtens have dem i rigtig lang tid.

0gsa mange elektroniske
muligheder

Biblioteket har ogsa en elektronisk afde-
ling i form af en app. Her skal man opret-
te sig for at blive laner. Det ggres enkelt
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via mail, og nar man har oprettet sig, kan
man downloade elektroniske bpger og
lydbpger samt ikke mindst en lang raek-
ke elektroniske tidsskrifter.

Man skal kun veere online, mens man
downloader materialet. Herefter kan man
bruge det offline.

Irene Olsen ved godt, at bpger og an-
dre trykte medier er i hard konkurrence
med mange andre medier i dag — tv-se-
rier og computerspil for eksempel — men
trods det oplever hun alligevel, at tilbud-
dene fra Spfartens Bibliotek bliver efter-
spurgt, ogséd af unge mennesker. Hun ggr
da ogsa det, at hun for eksempel anskaffer
bggerne bag serier eller bpger om unge og
fantasy-bgger for at have noget, de unge
finder attraktivt.

Hvad er populaert?
Det erlet at fplge med i, hvilke titler der er
mest populeere blandt de elektroniske bg-
ger og lydbggerne. Blandt de elektroniske
beger er der stort set lige s3 mange skgn-
littereere bpger som faglittersere blandt
de mest laeste.

Hvad lydbgger angar, er der en klar
overveegt af skgnlittersere bgger blandt

de mest lante. Maske fordi man hgrer
lydbgger, mens man foretager sig andre
ting pa skibet, og s kan man méske bedst
koncentrere sig om at hgre noget skgn-
littereert end noget faglitteraert. Harry
Potter-bpger er for eksempel meget po-
puleere.

Blandt magasiner er det absolut mest
udlante blad Se & Her. Andre populeere
blade er Billed-bladet, Ude og hjemme, Fe-
mina, Spis bedre og Sgndag.

De mest populeere Engelsksprogede
magasiner er: National Geographic, New
Scientist,iPhone Life Magazine, Time Ma-
gazine og Mens Health. l

SE MERE PA BIBLIOTEKETS
HJEMMESIDE

Du kan leese mere om Sgfar-
tens Bibliotek pa www.sbib.dk.

Her kan du se, hvordan du (-
ner trykte bgger gennem bibli-
oteket, og hvordan du opretter
dig som l&ner af bibliotekets
app, og hvordan du bruger den.
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En gemytlig general-
forsamling med kursen
sat mod fremtiden

Stemningen var fin. Der blev truffet beslutninger, der pegede fremad,
og det var hyggeligt at modes med de andre medlemmer af forenin-
gen. Det er hovedindtrykket, der star tilbage fra arets generalforsam-
ling i Sofartens Ledere, som blev holdt i Odense i marts.
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Arets generalforsamling i Spfartens Le-
der var den forste, efter at vi er begyndt
at samarbejde med Serviceforbundet, sa
der var meget at tale om. Debatten var
livlig med mange fine indlaeg fra med-
lemmerne, nogle kritiske, men hele vejen
igennem blev den gode tone overholdt.
Indtrykket, man sad tilbage med bagef-
ter, var, at alle pnskede det bedste for for-
eningen. Det lykkedes dirigenten at styre
forsamlingen godt igennem de forskelli-
ge punkter pa dagsordenen, sa der blev
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truffet nogle beslutninger, derkan bringe
foreningen fremad. Alt i alt mé det séle-
des siges at have veret en god general-
forsamling.

Dagen startede med en sandwich og
lidt at drikke, og efter at alle saledes hav-
de faetlidt at spise og drikke, startede for-
eningens direktgr Helle Andsbjerg med
at give praktiske informationer. Herefter
bgd foreningens formand, Sven Thormod
Petersen, velkommen.

Punkt 1. Valg af dirigent
Vi gik derefter i gang med generalforsam-
lingenihenhold til dagsordenen, hvor fpr-
ste punkt var valg af dirigent.
Bestyrelsen havde indstillet, at Jens Fa-
ge-Pedersen blev valgt til dirigent. Der var
ingen modkandidater, og Jens Fage-Pe-
dersen var dermed valgt. Han takkede for
valget og gav ordet tilbage til formanden,
der opfordrede til, at vimindedes de med-
lemmer af foreningen, der var dgde i det
forgangne ar.



ALY . ALY
¢ Generalforsamling § 5

Han leeste navnene pa de dede op. Vi
holdt et minuts stilhed, og formanden
sluttede af med et: " Zret veere deres min-
de”.

Dirigenten tog igen ordet og konsta-
terede, at generalforsamlingen blev af-
holdt i januar kvartal, som den skal ifglge
vedtaegterne, og at den, som vedteegter-
ne ogsa foreskriver, var indkaldt med en
maneds varsel. Generalforsamlingen var
gaetigangkl.13,0g nu var klokken ca.13.10.
P4 dette tidspunkt var der kun 39 aktive
medlemmer til stede. Det betgd, at gene-
ralforsamlingen ikke var beslutningsdyg-
tig, da det ifplge vedteegterne kraever, at
der skal veere 40 aktive medlemmer til
stede.

Der var imidlertid ogsa indkaldt til en
ekstraordineer generalforsamling kl. 13.15,
og man afsluttede derfor den ordineere

generalforsamling og gik over til at holde
den ekstraordinzere generalforsamling i
stedet (det skal naevnes, at yderligere tre
aktive medlemmer ankom i lgbet af de
neeste tre kvarter, s& der i alt endte med
at veere 42 aktive medlemmer til stede pa
generalforsamlingen — da de sidste ikke
var ankommet, fgr man skulle afggre, om
den ordinzere generalforsamling var be-
slutningsdygtig, men fgrst efter, at man
var gaet i gang med den ekstraordineaere
generalforsamling, fik det dog ikke betyd-
ning, og man fortsatte blot med den eks-
traordineere generalforsamling).

I sin videre gennemgang af, hvorvidt
formalia omkring generalforsamlingen
var i orden, neaevnte dirigenten, at han
ikke fandt, at forslaget til sendrede ved-
teegtseendringer, som der skulle stemmes
om under punkt 6, Indkomne forslag, var

Bestyrelsen delte fremlaeggelsen af
beretningen for sidste &r imellem sig.
Blandt andet fortalte formand Sven
Thormod Petersen om retssagen
mod Danske Rederier om overens-
komsterne, og naestformand Barbara
Weinschenck fortalte om nye kur-
ser for tillidsvalgte. Medlemmerne af
bestyrelsen blev suppleret af direktor
Helle Andsbjerg, der fortalte om for-
eningens kamp mod chikane til s@s.

«—

Viindledte generalforsamlingen med
at holde 1 minuts stilhed til sere for de
af foreningens medlemmer, der var
gaet bort i det forlgbne ar.

behgrigt offentliggjort. Dette forte til en
del diskussion, der mundede ud i en be-
slutning om, at det ikke ville veere heldigt
at vedtage sendringerne, hvis der var sdet
tvivl om, at de var offentliggjort pa den
rigtige méde, og at der derfor blot ville bli-
ve orienteret om de foresldede sendringer
under punkt 6, mens afstemningen om
dem ville blive udskudt til en ekstraordi-
neer generalforsamling og en efterfglgen-
de urafstemning.

Herefter gik man i gang med dagsor-
denens neeste punkt.

Punkt 2. Bestyrelsens
arsberetning

De tilstedeveerende medlemmer af besty-
relsen havde valgt at dele fremlaeggelsen
af arsberetningen imellem sig, suppleret
med direktgr Helle Andsbjerg. Den skrift-
lige arsberetning kan laeses pa forenin-
gens hjemmeside.

Helle Andsbjerg sluttede gennemgan-
gen af arsberetningen af med at forteelle,
aten enkelt medarbejderiaretslgb havde
forladt sekretariatet, mens der var kom-
met to nye til.

Herefter preesenterede medarbejder-
ne i sekretariatet sig selv.

Helle Andsbjerg oplyste, at efter skiftet
til Serviceforbundet, kommer medarbej-
derne i sekretariatet selv til at tage tele-
fonen, og at det derfor bliver en fra sekre-
tariatet, medlemmerne far i rgret, nar de
ringer ind.

Spergsmal til beretningen
Efter at arsberetningen var blevet aflagt,
fik medlemmerne adgang til at stille
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Ved afstemningen om bestyrelsens beretning understregede dirigenten, at hvis man stemte for arsberetningen, indebar det,
at man sagde ja til, at man var indforstdet med de forhold, der var naevnt i drsberetningen - for eksempel, at foreningen har
indledt et samarbejde med Serviceforbundet. Ved afstemningen om regnskabet understregede dirigenten, at det, man skulle
stemme om, var, om man mente, regnskabet var retvisende. Ikke om de beslutninger, der ligger bag, at regnskabet er ble-
vet, som det er. B&de arsberetningen og regnskabet blev enstemmigt vedtaget.

spprgsmaltil denne. Bestyrelsen og sekre-
tariatet tog de ting, der kom frem gennem
spgrgsmélene og den efterfplgende dis-
kussion til efterretning, og herefter sendte
dirigenten arsberetningen til afstemning.

Han understregede, at hvis man stem-
te for &rsberetningen, indebar det, at man
sagdejatil, at man varindforstaet med de
forhold, der var neevnt i drsberetningen -
for eksempel, at foreningen har indledt et
samarbejde med Serviceforbundet.

Alle tilstedeveerende stemmeberetti-
gede stemte for,ingen stemte imod, og in-
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genundlod at stemme, og &rsberetningen
var dermed vedtaget.

Punkt 3. Foreningens regnskaber
Regnskaber og revisionsberetning for
regnskabsaret 2022/2023 blev fremlagt
af revisor Kim Larsen fra vores revisor
Beierholm.

Tallene i regnskabet blev gennem-
gaet. Det blev understreget, at et sddant
regnskab altid er udtryk for et gjebliksbil-
lede, og det blev nzevnt, at egenkapitalen
godt kunne have set bedre ud, og at der
var greenser for, hvor leenge man kunne

blive ved med at traekke tilskud over fra
Hjeelpefonden.

Et gennemgaende treek i de efterfpl-
gende spprgsmalene var da ogsa, hvad
bestyrelsen har teenkt sig at tage af tiltag
forat undga, at der ogsé fremover vil veere
underskud i regnskabet.

Hertil blev svaret, at en del af drets un-
derskud hang sammen med de ekstraor-
dineere udgifter, der havde veeret til rets-
sagen og striden med Danske Rederier
om overenskomsterne, og at bestyrelsen
hele tiden er opmaerksom pé udgifterne.
Den arbejder pé at f4 udgifterne ned og
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taenker over, hvad der kan ggres, uden at
det gar ud over serviceniveauet. Ambitio-
nen pa den lange bane er, at der ikke skal
overfpres midler fra hjeelpefonden, men at
regnskabet skal ga i nul.

Regnskabet blev herefter sendt til af-
stemning, og her understregede dirigen-
ten, at det, man skulle stemme om, var,
om man mente, regnskabet var retvisen-
de.Ikke om de beslutninger, der ligger bag,
at regnskabet er blevet, som det er.

Alle stemte for, ingen stemte imod el-
ler undlod at stemme, og regnskabet var
dermed enstemmigt vedtaget.

Punkt 4. Budgetorientering og
fastsaettelse af kontingent

Direktgr Helle Andsbjerg indledte dette
punkt med at fortzelle, at en meget vigtig
forudszetning for, hvordan budgettet bgr
se ud, er at man far sldet fast, hvor man-
ge kontingentbetalende medlemmer, vi
har. Dette er imidlertid sveert at sige, da
vi befinder os midt i en overgangsperiode
i kraft af skiftet fra Lederne til samarbej-
det med Serviceforbundet. Vi ved det sa-
ledes ikke med sikkerhed, for vi ser, hvor
mange der har betalt kontingent til maj,
og budgettet er derfor lagt efter bedste
overbevisning.

Herefter gennemgik hun tallene i bud-
gettet og forklarede, hvorfor de ser ud,
som de ggr, og der blev lejlighed til at stil-
le spgrgsmal.

Dirigenten understregede, at budget-
tet kun var til orientering, og at der alt-
sd ikke skulle stemmes om det, mens der
derimod skulle stemmes om det forslag til
kontingent, som bestyrelsen havde fore-
sldet, nemlig et kontingent pa 425 kr. om
maneden.

Der blev spurgt, om den foresldede
kontingentforhgjelse var for uambitigs, og
om viikke skulle have en stprre forhgjelse.

Hertil blev svaret, at forslaget var ud-
tryk for et kompromis. Man skal jo ogsé
passe pa med at seette det for hejt, da det
ogséd har noget at ggre med, hvad unge
mennesker teenker om fagforeningsar-
bejde.

I den forbindelse blev neevnt, at vi ma-
ske skal blive bedre til at seelge budskabet
om, hvad en fagforening er, og at vores for-
ening har veeret god til at rykke ud med
hjeelp til medlemmerne, og at vi ikke kan
gore det, hvis der ikke er en forening.

Et medlem foreslog som alternativ til
bestyrelsens forslag, at kontingentet blev
sat til 450 kr. om méneden.

De to forslag blev sendt til afstemning,
og 29 stemte for 450 kr. om méneden,
mens 10 stemte for 425 kr. om maneden.

Det er sdledes besluttet, at kontingen-
tet vil veere 450 kr. om maneden.

Punkt 5. Bestyrelses- og
revisorvalg

Her var situationen den, at to bestyrelses-
medlemmer var pa valg:

Det ene var Preben Zimmer, der gerne
modtog genvalg, og da der ikke var flere
opstillede, end der er pladser i bestyrelsen,
blev han valgt.

Det andet er Thomas Strange, der ikke
gnskede genvalg og dermed traeder ud af
bestyrelsen.

Séererdertrebestyrelsesmedlemmer,
som iarets lgb var godkendt af den gvrige
bestyrelse og nu skulle godkendes af gene-
ralforsamlingen. Det er Per Dybro, Carsten
Mogensen og Andreas Forsberg Nielsen.
De blev ogsa alle valgt.

Dagen sluttede med middag og hyggeligt samvaer, hvor man fik mulighed for at tale med gamle venner, folk, man havde sejlet
med tidligere eller andre bekendte.
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Til de forskellige punkter pa dagsordenen blev der stillet spgrgsmal fra medlemmer-
ne, nogle gange kritiske, nogle gange med ideer og gode forslag, men altid indsigts-
fulde.

Endelig stillede et medlem op som nyt
medlem af bestyrelsen. Det er Jonathan
Hacke, der ogsé blev valgt.

Med hensyn til valg af revisor indstil-
lede bestyrelsen, at RSM Beierholm fort-
saetter som revisor for den resterende del
afregnskabsaret, men foreslog, at general-
forsamlingen gav bestyrelsen mandat til
at underspge, om et andet revisionsfirma
kan lgse opgaven lige s& godt, men til en
billigere pris. Og at den - hvis den kan fin-
de et sadant revisionsfirma — kan indga
en aftale med det nye revisionsfirma fra
begyndelsen af neeste regnskabsar - det
vil sige fra oktober 2024.
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En mulighed i denne forbindelse er at
se pa det revisionsfirma, Serviceforbun-
det bruger, og dermed kunne der veere to
grunde til at skifte — et at spare penge og
to at laegge os op ad Serviceforbundet.

Efter en runde med spgrgsmal, blev
forslaget fra bestyrelsen stillet til afstem-
ning, og alle minus 1 stemte for, mens et
medlem altsa stemte imod. Dermed var
forslaget vedtaget.

Det var ogsa blevet oplyst, at en af de
to bilagskontrollanter, foreningen har, var
pa valg. Her oplyste dirigenten imidlertid,
at det var en misforstaelse, idet de ikke er
valgt for to 4r ad gangen, men for fire ar.

Punkt 6. Indkomne forslag
Eneste forslag under dette punkt var det
fpromtalte forslag til vedtegtseendrin-
ger stillet af bestyrelsen, men som tidli-
gere neevnt var der sdet tvivl om, hvorvidt
forslaget var offentliggjort pa den rigtige
made, og derfor var det blevet besluttet,
at der under dette punkt blot ville blive
orienteret om de foresldede sendringer,
og at afstemningen om dem var udskudt
til en ekstraordinzer generalforsamling og
en efterfplgende urafstemning.
Bestyrelsesmedlemmerne Barbara
Weinschenck og Henning Andersen ori-
enterede om, hvad det er, man foreslar, der
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skal sendres, og gav en begrundelse for, hvorfor man fore-
slar eendringerne.

Da der efterfplgende blev mulighed for at stille spprgs-
mal, spurgte et medlem ind til, hvordan det er med vores
forhold til Serviceforbundet og vores pladser i deres leden-
de organer som bestyrelse og forretningsudvalg.

Hertil blev svaret, at vi holder det uden for vores egne
vedteaegter, da vi er en selvstaendig fagforening, men at vi
far de pladser i Serviceforbundets ledende organer, som vi
er berettigede til i kraft af vores stprrelse.

Helle Andsbjerg oplyste i den forbindelse, at som det
ser ud nu, bliver vi den neeststgrste forening i Servicefor-
bundet.

Punkt 7. Eventuelt

Man var nu naet til sidste punkt p& dagsordenen — even-
tuelt - og dirigenten oplyste, at man under dette punkt har
lov til at sige hvad som helst, men at der ikke kan vedtages
noget som helst.

Et medlem tog ordet og sagde, at han syntes, man
mangler det, der var fgr i tiden — bedre kontakt medlem-
merne imellem og mellem medlemmerne og foreningen.

En forening er noget, man har sammen, pointerede han.
Og sagde, at hvis vi ikke kan veere der for hinanden, er vi
ikke en rigtig forening. Han udtrykte derfor hab om, at der
vil blive arbejdet serigst for, at dette bliver bedre fremover.

Formanden svarede, at selvfglgelig skal vi have noget at
veere sammen om, og det har vi, nemlig vores fag. Derud-
over er det helt rigtig, at vi selvfglgelig skal arbejde for at
give mulighed for gget kontakt mellem medlemmerne og
mellem medlemmerne og foreningen.

Et andet medlem spurgte, hvad der sker i Navigatgrer-
nes hus.

Hertil svarede formanden, at vi jo har veeret igennem
en tagrenovering, og at omkostningerne desveerre var lpbet
op, men at huset nu er fuldt udlejet, og at efterhdnden som
folk flytter, vil lejen i de tilfzelde, hvor den ikke allerede er
det, blive sat op til markedslejen. Han naevnte, at der netop
er konstateret skimmelsvamp i huset, men at der ogsa er
taget hpjde for dette.

Helle Andsbjerg rejste afslutningsvist en diskussion af,
hvad man ggr ved foreningens artefakter sdsom malerier
og andet, man har modtaget gennem tiderne, og det blev
aftalt, at man eventuelt ville hgre nogen af uddannelses-
institutionerne pa vores omrade, om de ville lane dem, sa
de kan blive heengt op pa institutionerne med et skilt, hvor
der stdr, at de er udlant af os, sa vi far noget goodwill pa
den made.

Efterfplgende neevnte hun, at medlemmerne meget
gerne ma sende billeder til sekretariatet af spfolk i arbej-
de, s8 vi kan udsmykke vores nye kontorer med dem.

Somnoget af det allersidste fejrede viforeningens jubil-
arer ved, at formanden leeste navnene op pa dem, der i det
forgange &r har veeret 25 eller 5o &r i foreningen.

Helle Andsbjerg sagde derefter tak til alle fremmgpdte,
og vi gik over til den afsluttende middag med socialt sam-
veer. B
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BESTYRELSEN

Efter valg af bestyrelsesmedlemmer
pa generalforsamlingen bestar bestyrel-
sen af:

Niels Bergkvist Hansen (formand)
Barbara Weinschenck (nzestformand)
Henning Andersen

Per Dybro

Jonathan Hacke

Carsten Mogensen

Andreas Forsberg Nielsen

Oliver Meyer Nielsen

Sven Thormod Petersen

Preben Zimmer

Efter generalforsamlingen har bestyrel-
sen budt Morten Carl velkommen som nyt
medlem af bestyrelsen (skal godkendes af
generalforsamlingen naeste ar).

Derudover er Nikolaj Vinter tradt ind i be-
styrelsen som studerende medlem.

EKSTRAORDINZAR GENERAL-
FORSAMLING OM VEDTAGTERNE

Vedtagelsen af de vedtaegtsaendrin-
ger, bestyrelsen har foresléet - farst
og fremmest som fglge af skiftet fra

at vaere en del af Lederne til at sam-
arbejde med Serviceforbundet - blev
udskudt til en ekstraordinzer general-
forsamling, der blev holdt den 11. april.
Her blev @ndringerne vedtaget med et
overvaeldende flertal.

Herefter blev forslaget om a&ndringer-
ne sendt til urafstemning, som vedtaeg-
terne kraever, at de skal. Urafstemnin-
gen sluttede den 30. april, hvilket er
efter, at redaktionen af bladet er af-
sluttet, s det har desvaerre ikke vaeret
muligt at fa resultatet af urafstemnin-
gen med her i bladet. Men du kan laese
om det pa foreningens hjemmeside.
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Med DIS-ordningen fik rederierne mulighed for at anseette udenlandske sgfolk pd deres hjemlands betingelser. Samtidig gik
danske sgfolk over til at fa nettolgn i stedet for bruttolen. Frigast-udvalget foreslar nu, at ordningen med, at sgfolkene ikke skal
betale skat af nettolgnnen, bliver afskaffet. Jamen, det er der da ingen, der vil vaere med til - at arbejde for en lgn svarende til
det, man far efter skat, men som man alligevel skal betale skat af. Naturligvis er der ikke det. Men det er 0gsa preecis, hvad
udvalget kalkulerer med. Sa vil sgfolkene nok finde sig et arbejde pa land i stedet. Dermed vil de f& en bruttolgn, de skal betale
skat af, og det vil skeeppe med en milliard i statskassen. At der sa i fremtiden overhovedet ikke vil vaere danske sgfolk pd danske
skibe, betyder tilsyneladende ikke det mindste for medlemmerne af udvalget.

"Jeg har aldrig kunnet
lide det med, at de
kalder os skattefri”

TEKST: MORTEN EGHOLM ANDERSEN | FOTO: IVAR SVANE 0G SVEN THORMOD PETERSEN

Her pa de sidste sider af magasinet, plejer vi at
have nogle sider om juridiske sporgsmal. Sa-
ledes ogsa denne gang, og da DIS-ordningen

er blevet aktuel i og med, at et regeringsnedsat
udvalg har foreslaet at afskaffe den, har vi valgt
at se pa denne. En af dem, der har keempet med
den i mange ar, er Henrik Berlau, tidligere for-
mand for Somandenes Forbund og medlem

af Folketinget og i dag med i teenketanken Fair
Maritim.

52 « SQFARTENS LEDERE / 1/ 2024

Fornogle ar siden nedsatte regeringen det sdkaldte Frigast-udvalg,
der blandt andet skulle se pa, om der var penge at spare ved at sa-
nere nogle af de erhvervsstgtteordninger, der findes herhjemme.

Udvalget kom med sin fgrste rapport i februar, og her foreslas
det blandt andet at sanere DIS-skatteordningen. Den gér — som
de fleste leesere af bladet nok ved — kort fortalt gar ud pa, at man
som spfarende under visse betingelser far udbetalt sin lgn som
nettolgn, altsa s er den sat ned, s den svarer til, hvad man ville
fa efter skat, men at man til gengeeld ikke skal betale skat af den.
Det betyder, at det ikke er den spfarende, men rederiet, der tjener
pa skattefritagelsen.



Organisationen Fair Maritim holdt i
marts en hgring om Tonnageskatten og
DIS-ordningen pé Christiansborg. En af
stifterne af Fair Maritim er Henrik Ber-
lau, der som tidligere formand for Sg-
meaendenes Forbund har beskaeftiget sig
med DIS-ordningen, siden den blev ved-
taget11988.

Vi har talt med ham om, hvordan han
ser pa forslaget om at sanere DIS-ordnin-
gen.

Som noget af det understreger han, at
det er forkert at sige, at spfolk er skattefrie.

"Jeg har aldrig kunnet lide det med, at
de kalder os skattefri. Vi er pa nettolgn.
Det ernoget andet, og at sige, vi er skatte-
fri, er et rigtig darligt udtryk”, slar han fast
og fortseetter med lige sé stor bestemthed
i stemmen med at sige, at hvis man gen-
nemfprer Frigast-udvalgets forslag, som
det foreligger i deres rapport, vil det “"ska-
de den danske beskeeftigelse, der er tilba-
ge i spfarten — officerer pé langfart og of-
ficerer og menige pa feergerne”.

Bade blandt menige og officerer
Han var med i 1988, da DIS-ordningen
blev indfgrt, og forklarer:

"Dengang gik det ad helvede til med
spfarten, og derfor ville politikerne hjzel-
pe. Gar det darligt for skibsfarten, gér det
ogsa darligt for de sgfarende, men hjzel-
pen kom kun til at gavne rederne. Den be-
stod i, at man indfgrte Det Internationale
Skibsregister, DIS, og som et led heri gav
man mulighed for at beskeeftige udlen-
dinge pa deres hjemlands vilkér. Der var
ikke noget nyt i, at udlaendinge kunne bli-
ve ansat pa skibene. Vi har altid haft ud-
leendinge i fladen, men for fik de danske
lpnninger. Det skulle de ikke have leenge-
re, og reesonnementet da man indfgrte
DIS, var, at sa fik de danske spfarende en
DIS-skatteordning, som kunne ggre, at de
fortsat kunne konkurrere med de uden-
landske spfolk”.

"Det var noget sludder. Det har vi ikke
kunnet. Man gjorde jo ogsa udleendinge-
ne skattefri, og derfor var det lige meget,
at man sagde, at man gjorde danskerne
skattefri. De kunne fortsat ikke konkur-
rere med de andres lave lpnninger”, fort-
seetter han.

"Under alle omstaendigheder var det
en pakkelpsning, der blev leveret den-
gang — ansattelse af udenlandske sgfolk
pa deres hjemlands betingelser pa den
ene side og nettolgn til de danske sgfolk
pé den anden side. Hvis man nu vil fler-

ne det, at de danske spfolk far nettolgn,
sd har man brudt med pakken”, slar han
fast og uddyber:

"Detkan godt vaere,det eren god ide at
flerne DIS-skatteordningen, men sa skal
man fjerne begge dele af pakken — bade
det med nettolgn til danske spfolk og ret-
ten til at beskeeftige udenlandske sgfolk
pé deres hjemlands vilkér. Hvis man kun
flerner den ene del, vil det veere forkert og
som naevnt gere, at der hgjst sandsynligt
ikke vil veere danske sgfolk tilbage pa dan-
ske skibe”.

Sadan vil det i hvert fald veere blandt
de menige, mener han. Og som han siger,
har deiSgmeendenes Forbund altid keem-
pet for officererne ogsa for at sikre deres
egen beskaeftigelse, og han tvivler p3, at
det kommer til at se anderledes ud blandt
officererne.

"Hvis de lige pludselig bliver dobbelt
sa dyre, sd kan jeg godt forestille mig, der
er en rekke rederier, som i dag bruger
danskere, som vil teenke, at det kan vi f4
billigere et andet sted. Dybest set kigger
de jo fgrst og fremmest pé certifikaterne.
Ikke, at der ngdvendigvis skal veere dan-
skere, der lige holder gje med det ene og
det andet”.

Hvem skal sa sejle skibene?

Tilsyneladende har udvalget bag forsla-
get taget med i deres betragtninger, at
det vil betyde, at der ikke vil vaere danske
spfolk tilbage.I begrundelsen for forslaget
skriver de nemlig, at DIS-skatteordningen
sammen med andre mindre ordninger

"bidrager til at binde dansk arbejdskraft
iskattefritaget beskeeftigelse om bord pa
skibene” og fortseetter: "Arbejdskraften
kunne alternativt have haft et arbejde
pa land i Danmark til almindelig beskat-
ning”.

De har beregnet, hvad man kan spa-
re ved at afskaffe DIS-skatteordningen og
de to andre mindre ordninger og nar frem
til, at der er "et potentiale p& godt 1,1 mia.
kr. arligt (fuldt indfaset) i forpgede skat-
teindteegter, safremt hovedparten af dan-
ske spfolk far arbejde pa land i Danmark
pa almindelige danske skattevilkar”.

De anerkender dog, at "der er store
usikkerheder forbundet med, hvordan
bade rederier og sgfolk vil indrette sig i
tilfeelde af en afskaffelse af ordningerne”.

Vi spgrger Henrik Berlau, om han er
enig i udvalgets analyse, og om han har
et bud pa, hvem der skal sejle skibene,
hvis det gar, som udvalget forestiller sig,
for man kan vel ikke afskaffe behovet for
spfart, bare fordi man vil have danske sg-
folk over i et erhverv, hvor de skal betale
skat (far bruttolgn i stedet for nettolgn).

"Ja, det er sadan, deres maerkelige lo-
gik fungerer.Jeg ved dog ikke, hvordan de
har regnet den milliard ud”, siger han og
fortseetter:

"Men jo,konsekvensen ma veere, at de
mener, der ikke leengere skal beskaeftiges
danske spfolk pa de danske skibe, men at
de skal arbejde for Vestas eller Novo-Nor-
disk i stedet, og at skibene sé skal sejles af
udenlandske sgfolk”. H

Organisationen Fair Maritim holdt i marts en hgring om Tonnageskatten og
DIS-ordningen. Her var Henrik Berlau med i panelet, da DIS-ordningen blev disku-

teret.
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5| MEDLEMSNYT

Da vi som navnt pa side 5 fremover kun udsender et trykt nummer af bladet om aret, er her en over-

sigt over medlemmer, der fylder rundt resten af aret, samt en liste over afdgde medlemmer, siden vi
udsendte sidste nummer.

50 Sgrensen 16/08/74 Skibsfgrer Lars Enkegaard
Overstyrmand Jacob Preuss  09/04/74 Skibsfgrer Sgren Agnoletti Biilmann 16/04/64
Overstyrmand Linda Koch Hansen Andersen 03/09/74 Styrmand Ole Michael

16/04/74 Leder Kristian Olldag Linaa Christensen 23/04/64
Captain Kleemint Joensen 22/04/74 Kjeldsen 04/09/74 Overstyrmand Per Rosenberg 26/04/64
Havneassistent Heine Dahm Lods Thomas Peder Nyvang Havnefoged Palle Strandgaard
Bak 08/05/74 Sillesen 13/09/74 Petersen 20/05/64
2'nd styrmand Klaus Tue Offshore Installation Manager Skibsfgrer Finn Jensen 25/05/64
Granholm 21/05/74 Jarl Erik Kilde 16/09/74 Skibsfgrer Per Hedegaard
Havnefoged Frederik Bilsted Skipper Rasmus Billegrav 03/10/74 Petersen 27/05/64
Pedersen 16/06/74 Lods Michael Madsen 30/10/74 Skibsfgrer Per Nielsen 06/06/64
MaskinChef Christian Studerende Kristian Thiel Havne assistent Jeppe
Rydahl 18/06/74 Lautrup 31/10/74 Andersen 07/06/64
Overstyrmand Martin Sylvest  28/06/74 Styrmand Christian Legntoft — 11/11/74 Kaptajn Klaus Jensen 10/06/64
Anders Jensen 02/07/74 Driftschef Bjarne Gaj Skibsfgrer Marius
Navigatgr Jan Andreasen 03/07/74 Rosenkuvist 15/11/74 | Gardastovu 24/06/64
Kaptajn Johannes Ploug Sarp 04/07/74 Overstyrmand Mikkel Linnerup Navigatgr Per Morsg 05/07/64
0/Styrmand Frank Heeno Pejtersen 25/11/74 Maskinchef Ulrik Arthur Benoni
Simonsen 06/07/74 Overstyrmand Kjeld Minde Nielsen 09/07/64
Styrmand Anne Mathilde Friis Jensen 02/12/74 Styrmand Michael Lund
Larsen 16/07/74 Maritime service engineer Reher 13/07/64
Skibsfgrer Jesper Mghring FlemmingNgrgaard 09/12/74 Kaptajn Lars Kjeldahl
Madsen 23/07/74 Overstyrmand Aksel Strehle  13/12/74 Frederiksen 16/07/64
Skibsfgrer Jacob Schgdt Styrmand Michael Zederkof — 23/12/74 Skibsfgrer Sigursteinn
Larsen 25/07/74 Témasson 16/07/64
Navigatgr Sgren René 60 Port Officer Thorbjgrn
Pedersen 25/07/74 Overstyrmand Lars Lindahl  01/04/64 Christiansen 16/07/64
Instruktgr Hans Anders Lars Henrik Ipsen 09/04/64 Skibsfgrer Ole Olesen 17/07/64
Pedersen 13/08/74 Havneassistent Tom Munk 12/04/64 Styrmand Henrik Thiesson  24/07/64
Kaptajn Uffe Schnoor Hansen 13/08/74 Skibsfarer Carsten Andersen  13/04/64 Skibsfgrer Morten Sgrensen 30/07/64
Kaptajn Thomas Hahn Hansen 14/08/74 Skibsfgrer Claus Kofoed Vagtchef Peter Kyhl 01/08/64
Skibsfgrer Bo Maschke Nielsen 13/04/64 Skibsfgrer Morten Kapler
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Hansen 11/08/64
Havnemester Jan Hjort
Christensen
Overstyrmand Runi Debes
Egholm 17/08/64
Overstyrmand ClausSchlosser 18/08/64
Overstyrmand Per Nielsen

14/08/64

Knudsen 01/09/64
Styrmand Martin Thomsen  15/09/64
Partner Niels Boesen

Knudsen 20/09/64
Kaptajn Brian Strandby

Hemmingsen 06/10/64

VTS Operatgr Niels Jacob
Mygind 10/10/64

Havnefoged Kim Lyngbak 17/10/64
Styrmand Tommy Birch
Andersen 19/10/64

Havnedirekter John Morgen  24/10/64
Havneassistent Ole Bo Larsen 29/10/64
1. Styrmand Torben Thomsen 12/11/64
Skibsfgrer Jan Riisgaard 02/12/64
Fagansvarlig arbejdsmiljgkonsulent

Jorgen Brandsborg 09/12/64
Havnemester Tummas Eli

Juul 12/12/64
Havneassistent Tommy

Gronkjeer 14/12/64
Styrmand Sgren Lehmann

Lyngbjgrn é 30/12/64
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Skibsfgrer Laurids Bloch

Jensen 09/04/54
VTS Operatgr Hans Nielsen ~ 01/05/54

Skibsfgrer Cornelis Gerard
Verheij 19/05/54
Pensioneret Skibsfgrer Hans

Henrik Jensen 19/05/54
Skibsfgrer Thorbjgrn Borlaug
Salminen 20/05/54
Kaptajn Lars Peter Jensen  04/06/54
Skibsfgrer Ole Jensen 06/06/54
Skibsfgrerkontrakt Steen

Birger Kirby-Olsen 13/06/54

Overstyrmand Bjorn Ovesen  24/06/54
skibsfgrer Jgrgen Jakob

Pedersen 10/07/54
Skibsfgrer Jesper Engberg

Pallesen 16/07/54
Overstyrmand Vagnar Frodi

Joensen 27/08/54
Skibsfgrer Oddbjgrn Leon

Hovgaard 31/08/54
Senior Project Manager Guillermo

A Gomez Garay 07/10/54
Overstyrmand Jes Peter

Thomsen 11/11/54
Skibsfgrer Bo Agerskov 04/12/54
Skibsfgrer Jens Raunsbask

Nielsen 15/12/54
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Skibsfgrer Carsten Sggaard ~ 20/05/49
Styrmand Preben Nielsen 11/06/49
Styrmand Bjgrn Andre Jensen 15/06/49

Frank Andre Jensen 15/06/49
Skibsferer Eigil Fagraberg — 22/06/49
Overstyrmand Tyge Lind 07/07/49
Finn Erik Jensen 17/07/49

Skibsfgrer Sgren Hugo

Hansen 22/07/49
Skibsfgrer Jens Bjarne Hegh  20/09/49
Lods Knud Nissen Pedersen  07/10/49

Preben Jensen 07/10/49
Captajn Benny Erling Kjeerside
Christiansen 12/11/49
Overstyrmand Carsten

Christophersen 11/12/49

Enestyrmand Zeljko Begonja 18/12/49
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Kystskipper Jan Thomas Wain
Bretton-Meyer
Havneassistent Lars Espensen
Jensen 22/05/44

29/04/44

Skibsfarer Ole Amkaer 31/05/44
Lods Jens Stensballe 21/06/44
Per Karstensen 02/07/44
Skibsfarer Tommy Kimler 15/07/44

Mooring Master George Herbert

Zeemann 21/08/44
Navigationsleerer Erling
Brgdegaard Nielsen 13/09/44

Pensioneret Skibsfgrer lvar Weinreich

Holm 14/09/44
Lods Ove Bernhard

Bork-Larsen 28/09/44
Skibsfgrer Poul Andreas

Hinsch 09/10/44
Skibsfgrer Poul Richard

Hansen 20/10/44
Senior Hainan Herbert

Wung-Sung 02/11/44
Skibsfgrer Kjeld Jacobsen 26/11/44
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Styrmand Jogvan Heinesen  24/04/39
Skibsfgrer Charles Junker 08/09/39

Skibsfarer Evald Rasmussen 02/11/39
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Skibsferer Carl Erik Hansen  05/04/34
Skibsfgrer Ingvard Frederik

Skett 11/10/34

Styrmand Carl Munro 15/11/34
Skibsfgrer Jorgen Laurits

Nielsen 21/12/34
Afdgde

Skibsfgrer Erik Klitgaard 85
Overstyrmand Kim Witthgfft
Christensen 56
Stationsleder Henrik Kristian

Hammer Jensen 66
Skibsfgrer Niels Hesselberg

Thomsen 71
Overstyrmand Tage Richardt

Eilerskov Jensen 89
Vagtchef Bendt Willy Mortensen 87
Skibsfgrer Sgren Nydam 77
Arly Halkjeer 78
Torker Johansen 80
Jens Kruse Larsen 86
Styrmand Jgrgen Ledet 77
Skibsfgrer Arne Fischer

Henrichsen 91
Skibsfgrer Ole Bang

Poulsen Nielsen 73

Aret vaere deres minde

Du kan kontakte Sgfartens Ledere pa telefon 35 47 34 10. Eller pr. mail pa hej@soefartensledere.dk
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I vores kolvand fortoner vores tidligere samarbejde med Lederne sig

Forude kan vi se frem til et forhabentligt mere perspektivrigt og
givende samarbejde med Serviceforbundet



